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KETTLER ALU-RAD

FAHR AB AUF ALU-LEICHT!

KETTLER CITY CRUISER

Alu-Rahmen ,P 2000, kugelgestrahlt,
oversized fubes, epoxybeschichtet. Cantilever-

WUNDRICH-MEISSEN

Bremse vorne, U-Brake hinten.
Breiter Sattel fir entspannendes Fahren.
6-Gang SIS-Schaltung oder
3-Gang Fichtel & Sachs-Nabenschaltung.
Breite Ballonreifen mit Mittellauffldche, Sattelhchen-
verstellung mit Schnellspannverschluf.

Der neu entwickelte

Leicht ist im Trend. Auch beim Radfahren. | Alvrehmen == Wk ko Se ol dic
Ob beim Shopping oder bei der 200" .

| | leichte Tour? Wann steigen
Tour mit Freunden. Mit dem City Cruiser / Sie um auf

bietet KETTLER jetzt ein véllig neues KETTLER 2
F?hrgefﬂhl. Da wird das Radfahren zur Erholung.  City Cruiser von KETTLER - Das
Fir ein leichtes, gesundes Radvergniigen. macht uns so leicht keiner nach. |KETTLER

DAS ALU-RAD.
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Etwas mehr als nur Qualitat

Velopedes Rad + Tat Zweiradwerkstatt Ottensen Bau Dir Dein Rad

Neustadt 7 Bahrenfelder Str. 1 Gausstr. 15 Aller Steinweg 14
Verbu nd 239 Flensburg 2 Hamburg 50 2 Hamburg 2 Hamburg

(0461) 46699

(040) 395667 (040) 393992 (040) 342785

Selbstverwalteter

- Radschlag Speiche Werkhof
F a h rra d be‘tr' e be e V Auf den Hifen 12-15  Weberstr. 18 Hohentorsheerstr. 158
iRl 28 Bremen 28 Bremen 28 Bremen 28 Bremen 21

(0421) 704105 (0421) 700331 (0421) 500572 (0421) 6162529

Use Akschen 71-73 - 2800 Bremen 21
Telefon 0421/616 2524

Speiche Transvelo Transvelo
Donnerschweerstr. 45 Ostersteg 9 Boltentorstr. 30
29 Oldenburg 295 Leer 297 Emden

(0441) 84123 (0491) 5909  (04921) 26913

Lister Fahrradladen Drahtesel ~ Fahrradkontor GmbH Radgeber Linden
Volgersweg 58 Jacobistr./Harnischstr. 5 Kotnerholzweg 43
3 Hannover 1 3 Hannover 1 3 Hannover

(0511) 3481512 0511) 391573 (0511) 21097 60

Dynamo Goschenstrafe  Radhaus Fahrradhof
Goschenstr. 26 Heinrichstr. 25 Frankfurter Str. 285
32 Hildesheim 33 Braunschweig 35 Kassel

(05121) 132397 (0531) 339650 (0561) 42085

Rad Ab Quo Radis Velophil
Friedrichstr. 112 Tegelerweg 105  Jagowstr. 12
4 Diisseldorf 1 Berlin 10 1 Berlin 21

(030) 34436 15

&
0

(0211) 3366 61 (030) 3933 1066

Fahrradladen Radwerk  Riickenwind Riderwerk GmbH  Fahrradbiiro GmbH
Oberstr. 42 Alte Linnerstr. 85 Kortestr. 14 Crellestr. 48

41 Duisburg 1 415 Krefeld 1 Berlin 61 1 Berlin 62
(0203) 24032 (02151) 24219 (030) 6918590 (030) 7845562

0% Radhaus Wedding

Rudi mach ma’  Tretobratze Fahrrad Stolpe
Lerchenstr. 17 Mechtildisstr. 7 Liebenwalder Str. 1 Oranienstr. 20 - 21
43 Essen 43 Essen 1 Berlin 65 1 Berlin 36
(0201) 44240  (0201) 2344 10) (030) 455 1041 (030) 652388

Speedy Gonzales  Peters Fahrradladen ~ Das Rad Fahrradladen Radial GmbH ~ Radhaus
Kirchbachstr. 40  Sutthauser Str. 47 Stiftsstr. 21 Herner Str. 125 Bismarckstr. 89
433 Miilheim 45 Osnabriick 46 Dortmund 463 Bochum 465 Gelsenkirchen

(0208) 401139  (0541) 87888 (0231) 529324 (0234) 582826 (0209) 817632

Radschlag Freilauf Avanti Radlager Nirala Fahrradladen GmbH  Piitzfeld
Von der Marckstr. 14 August-Bebel-Str. 16-18  Lange Str. 34 Siebachstr. 57-59 Longericher Hauptstr. 67
47 Hamm 1 48 Bielefeld 4802 Halle/W. 5 Koln 60 5 Koln

(02381) 28200 (0521) 63811 (05201) 5707 (0221) 734640 (0221) 599 16 46

Rasko KG
Adalbertsteinweg 232
51 Aachen

(0241) 509004

Velo-Laden
Hinsel-Gretel-Weg 2a
506 Bergisch-Gladbach 2
(02202) 4122

Flizz-Fahr Rad Laden GmbH
Ponstr. 133

51 Aachen

(0241) 25196

Drahtesel Stahlross Stahlross Fahrtwind Per Pedale GmbH
Kessenicher Str. 170 Breitestr. 65 Loherstr. 5 Spandauer Str. 32 Leipziger Str. 18
53 Bonn 53 Bonn 56 Wuppertal 2 59 Siegen 6 Frankfurt 90

(0228) 234311 (0228) 694209  (0202) 88811  (0271) 335339  (069) 7072363

Radschlag Der Radladen Luftpumpe Fahrrad Lenz
Glauburgstr. 83 Hainer Chausses Liebigstr. 52 Eppsteiner Str. 70
6 Frankfurt 61 Darmstadt 6233 Fischbach
(069) 554428 (06103) 62335 (06151) 291884  (06195) 64362

Riickenwind Fahrradladen Fahrradladen

GroBe Klostergasse 3 Albinistr. 15 Blumenstr. 42

636 Friedberg 65 Mainz 1 66 Saarbriicken

(06031) 91130 (06131) 225013 (0681) 37098

Fahrradklinik
Kifertaler Str. 162
68 Mannheim
(0621) 335062

HaaSies Radschlag  Der Radladen
Hauptstr. 23 Obere Clignetstr. 27
6728 Germersheim 68 Mannheim
(07274) 4863 (0621) 377428

Doppelaxel Fahrrad Laden  Fahr Radladen Am Rathaus
Lerchenstr. 40 Boller Str. 5 Haaggasse 3
7 Stuttgart 1 7321 Zell w.A. 74 Tiibingen

(0711) 2261515 (07164) 6263 (07071) 23244

0

Rad + Tat
Karlstr. 31

75 Karlsruhe
(0721) 22238

TransVelo Fahrradladen
Museumstr. 10

741 Reutlingen
(07121) 329041

Tour, Marull + Hildebrand
Josefsgasse 8

773 Villingen-Schwemmingen
(07721) 54416

Radhaus Bici Volante Radl R Freilauf Dynamo
bsburger Str. 128 Liebfi 39 Kurfi 8  Wilhel 19 Oberer Graben 17

78 Freiburg/Br. 7987 Weingarten 8 Miinchen 852 Erlangen 89 Augsburg

(0761) 280832 (0751) 48671 (089) 349110 (09131) 501179 (0821) 30883

Radsport Radial
Konradigasse 13
775 Konstanz

(07531) 22532

Cooperative Fahrrad
Mollardgasse 20

A- 1060 Wien
(0043 222) 565256



Schaltsysteme fur richtige Fahrrader

Es ist schon fast zuviel geschrieben worden
iiber die richtige Ubersetzung. Unter den Rad-
fahrern konnen, wird dieses Thema ange-
sprochen, zwei Fraktionen identifiziert werden:
Die einen nehmen, was der Hersteller ihnen
anbietet, und machen sich allenfalls Gedanken
dazu, wie grof8 der grofite und wie klein der
kleinste Gang an ihrem Velo sein soll. Andere
"ritzeln” voller Begeisterung und vergessen
bisweilen dabei das Radfahren. Nachteil solcher
Trockenubungen ist, da ein auf dem Papier
hervorragend aussehendes Schaltsystem in der
Praxis oft wenig Freude bereitet. Besonders
viele Beispiele hierfir fanden sich in einem
Artikel von Rainer Kiithnpast in PRO. VELO 1T
Da zwei Alltagsradler nur selten die gleiche
Leistungsfahigkeit besitzen, pladiere ich auch
heftig fur ein individuelles Schaltsystem. Ich
rate jedoch zum Nachdenken uber einige ein-
fache Tatsachen der real existierenden Fahrrad-
technik, bevor Sie zu Bleistift und Millimeter-
papier oder "Ubersetzungsplanern” greifen.
Zunachst einige wichtige Einschrankungen:

1. Kettenbldtter werden ublicherweise mit
geraden Zahnezahlen produziert.

Ich besitze noch ein kleines Kettenblatt mit 29
Zahnen. Seit Specialized die Produktion einge-
stellt hat, stehen fir die innere Position bei
Dreifachsatzen nur noch gerade Zahlen zur
Verfigung. Fir den &ufleren Lochkreis * der
MTB-Tretlager sind zusatzlich 45, 51 und 53
Zadhne serienmafig zu bekommen. Fir die
Rennrad-Lochkreise 144 mm (Campagnolo alt),
135 mm (Campagnolo new), 130 mm (Shimano)
gibt es eine grofie Auswahl auch ungerader
Zahlen. Empfehlenswert ist der Lochkreis 130
mm, fur den Ersatz von Mavic, Sachs, Shimano,
Stronglight, Suntour und TA zur Verfigung
steht. Dennoch miissen Sie viele Wochen Be-
stellzeit einkalkulieren, wenn Sie beispielsweise
ein Blatt mit 47 Zahnen erstehen méchten.

2 Liegt die Kette auf kleinem Kranz und klei-
nem Kettenblatt, lauft sie haufig am groSlen
Blatt an.

Betragt die Differenz zwischen zwei Ketten-
blattern 10 Zihne, kénnen bei Verwendung
von Siebenfachkrdanzen ein bis zwei Kombina-
tionen nicht benutzt werden. Reiseradabstufun-
gen wie 44 - 28 sorgen daflir, daB mit dem
28er Blatt die duBeren zwei Ritzel eines Sechs-
fachkranzes nicht in Frage kommen.

3. Die meisten Index-Schaltungen erklettern
nicht mehr als 32 Zahne.

Im Sachs- und Campagnolo-Katalog werden
bei wenigen Ausnahmen 34 Zahne fur zulassig
erklart. Wer das alte 38er Ritzel von Sunfour,
das auch fir "Winner” und "Winner pro” paft,
verwenden mochte, mul auf moderne Schal-
tungen verzichten. Problemlos schalten die alte
"Mountech” von Sunfour und die "Superplate”
von Shimano das Zahngebirge, an einigen
Ausfallenden klettert auch die "Duopar” von
Sachs hinauf.

4. Die heute gebauten Index-Schaltungen erfor-
dern eine Kettenblatt-Differenz von nicht mehr
als 20 Zahnen.

Die hintere Schaltung scll den gleichen Ab-
stand zum Ritzel auch dann halten, wenn sie
gleichzeitig eine stark unterschiedliche Ketten-
lange “"wegspannen” muf. Konventionelle
Schaltungen sind spatestens jenseits der 22-
Zahne-Marke Uberfordert. Gute Schaltqualitat
trotz extrem grofler Kettenblattdifferenz ist nur
moglich, - wenn Spannfunktion und Schaltgeo-
metrie vom Hersteller konstruktiv getrennt
werden. Die Produktion des letzten Vertreters
dieser Bauweise, der Sachs-"Duopar”, wird
demnachst eingestellt werden.

Vermeidbare Fehler
In PRO VELO IT schreibt Rainer Kihnpast, daf8
ein Schaltsystem mit 50 und 33 Zahnen vorn



sowie sieben Ritzeln hinten "praktisch realisier-
bar” sei und 14 Gange ermogliche. Praktisch
realisierbar ist dies nur am sogenannten
"Mathematik-Fahrrad”. An einem richtigen
Fahrrad angebaut, ergeben sich Probleme: Die
erste Schwierigkeit entsteht bei der Beschaffung
des kleinen Kettenblattes. Hatte Herr Kihnpast
seinen Vorschlag praktisch realisieren wollen,
ware die einzige Moglichkeit ein Hilferuf an
Chris Bell gewesen. Bell Cycle Transmissions,
162 Bloomfield Road, Brislington, Bristol fertigt
zum doppelten Preis eines Campagnolo-Ketten-
blattes jeden Sonderwunsch, und sei es ein
ovales Kettenblatt fir ein Tretlager aus den
dreifliger Jahren. In der Liste stehen auch 33
Zéhne fir den Lochkreis 110 mm. Nach dem
Anbau der teuren Einzelanfertigung hatte sich
bedauerlicherweise herausgestellt, daB bei min-
destens einer, wahrscheinlich zwei Kombinatio-
nen die Kette schabt. Das Geld fur die Sonder-
anfertigung hatte daher eingespart werden
koénnen.

Empfehlenswert sind auch einige Gedanken
zum personlichen Fahrstil. Wenn Sie sportlich
fahren und die Trittfrequenz anpassen, sollten
Sie gleichmasige Spriinge in Prozent anstreben.
Hierbei ist eine Ubersetzungsgraphik mit loga-
rithmisch aufgetragener Entfaltung eine wert-
volle Hilfe. Falls Sie so unsportlich eingestellt
sind wie ich und die Schaltung zur Anpassung
der Belastung verwenden, sollten Sie gleich-
maBige Entfaltungsspriinge anstreben. Warum
dies so ist, hat Manfred Otto in PRO VELO 5
und 6 ausfihrlich begriindet?. GleichmaBige
Entfaltungsspriinge sind nur mit einem Ketten-
blatt oder Halbschritt-Systemen realisierbar; so-
bald ein grofler Sprung zwischen zwei Ketten-
blattern vorliegt, sind prozentuale Vermin-
derungen nicht véllig zu umgehen.

Schaltsysteme in der Praxis

Ublich sind Schaltsysteme mit Gruppen-Anord-
nung. Man benutzt ein Kettenblatt, schaltet
mehrere Ritzel durch und wechselt dann auf
das nachste Blatt. Diese Systeme, die {iblicher-
weise grofie Uberschneidungsbereiche enthalten,
haben sich im Strafen- und MTB-Radsport be-
wahrt, weil Zugkraftunterbrechungen kurz ge-
halten werden. Alltags- und Reiseradler haben
wenig AnlaB, sich hieran zu orientieren. In
vielen Fallen ist eine Halbschritt-Anordnung
sinnvoller. Diese Systeme lassen sich aber nur

6
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mit Schaltern im unmittelbaren Griffbereich
komfortabel bedienen. Genau dies ist keine
Schwierigkeit mehr, da entsprechende Hebel
im nachsten Jahr auch fur den Rennlenker zur
Verfugung stehen werden.

Ein Blick auf den typischen Alltagsradler: Wer
sein Rad in der Stadt zwischen roter Ampel
und roter Ampel benutzt, benétigt keine enge
Stufung. Je nach "Gebirgigkeit” der StraBen
reichen vier bis sieben Génge véllig aus. Eine
Halbschritt-Anordnung stellt Gangunterteilungen
fir die Tour am Wochenende zur Verfiigung.
Bei Gegenwind oder an langen Steigungen
kann eine genauere Anpassung an den Fahr-
widerstand erfolgen. Im Allag wird der vor-
dere Werfer nur selten benutzt werden. In der
Graphik sehen Sie eines der Ergebnisse von
Manfred Ottos Berechnungen: ein sinnvolles
Schaltsystern mit funf Gangen. Ich habe die
Gange unterteilt und als drittes Beispiel eine
Abstufung mit sieben Ritzeln gewahit, die den
heutigen Index-Schaltungen weniger Probleme
bereitet als der Sprung von 24 auf 32 Zahne.
Bei MTBs sind Kettenblatt-Stufungen wie 48-38-
28 Ublich. Sie sind fir den Einsatz im Renn-
sport sinnvoll, an Alltagsrddern kdnnen sie als
Uberflissig verbautes Metall angesehen werden.
Eine Reiserad-Halbschritt-Stufung stellt mit fiinf
Zahnkranzen die gleiche Anzahl von Gangen
zur Verfligung, die bei MTB-Stufungen mit
einem Siebenfachkranz erreicht wird. Ich stelle
zwei bewdhrte Reiserad-Stufungen vor. Ihnen

wird ein Uberschneidungsbereich zwischen
mittlerem und kleinem Kettenblatt auffallen.
Wenn an der Steigung ein Kettenblatt und
mehrere Ritzel weit geschaltet werden mus, ist
dies eine sinnvolle Erleichterung.

Grenzenlos ritzeln

Einige Radfahrer sind der Meinung, sie mufiten
bei Verwendung sehr kleiner Gange Angst vor
dem Umfallen haben. Sicher gibt es einen zu
kleinen Gang. Da ich noch nichts extremeres
als 24 Ziahne vorn und 38 hinten angebaut
habe, konnte ich diese geheimnisvolle Stufe
aber noch nicht finden. An einigen Mathema-
tik-Fahrradern rutscht bei dieser Abstufung be-
reits das Hinterrad durch, auf einer Asphalt-
strafe nicht. Ublicherweise bescheide ich mich
allerdings mit 24 Zahnen vorn und 32 hinten.
Das 38er hebe ich mir fir die Zeit auf, in der
ich von der Rente lebe: Falls Sie Thren person-
lichen "Turracher Hohe"-Gang suchen, kann
ich Thnen wiederum Chris Bell empfehlen: Er
fertigt fir das TA-Systemn auch noch vordere
Kettenblatter mit 17 Zahnen. Einige Hinweise
hierzu: Mit derart kleinen Kettenblattern gera-
ten Sie sicher an die Grenzen der Gesamtkapa-
zitat [hrer Schaltung. Den gréiten Spannbereich
haben zur Zeit die "Centaur”- bzw. "Euclid”-
Schaltungen von Campagnolo. Chris Bell emp-
fiehlt Suntour- und Shimano-Werfer fir die TA-
Kurbeln. Das ist ein schlechter Rat, weil diese
Werfer hinten zu breit sind fir den geringen
Abstand zwischen TA-Kurbel und &uBerem
Kettenblatt. Verwenden Sie Sachs-Werfer fiir
solche Falle. Extrem kleine Kettenblatter mit
weniger als 22 Zahnen vertragen sich nicht
mit einem Konterring am Innenlager. Sie
kénnen nur solche Lager verwenden, die auf
der rechten Seite eine feste Schale im traditio-
nellen Campa-Stil besitzen.

Hans-Joachim Zierke
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Torpedo MTB »Tramp I« Gang-Kettenschaltung, mit SIS- und Schicken Sie mir den Prospekt
0 festiate Feld- Biopace-Kettenblatt. Gewicht ca. 16 »TORPEDO Fahrrader«.

5,-?3 C\?ahr:(rjeédﬂ;l:v;;:nggeers;ﬁ;cﬁ f(?r den Kg.ReifengréBe 57-559 (26x2.125). Kostenlos und unverbindlich.

StraBenverkehr. Stabiler und robu- Rahmenhéhe 54 cm. 879.-

ster Rahmen aus »Columbus Aelle SRy Name:

Off Road«-Rohren. Extrabreite Rei- Ubrigens:

fen und ein griffiger Lenker sorgen Bei uns finden Sie ein umfangrei-

fur ein gutes Handling, auch auf ches Angebot »Radsportkleidung«

schwierigem Untergrund. Mit »Shi- der Marken Torpedo, Benotto, PLZ/Ort:

mano«-Exage-M-350-Trail-18- Gonso und Lager. :

StraBe:

M Bitte beachten Sie: Sie finden das Angebot dieser Anzeige und vieles mehr in Threm KARSTADT- Bitte auf Postkarte kleben und
Haus in : ¢

Aschaffenburg - Augsburg : Berlin: Hermannplatz, MillerstraBe, SchloBstraBe, Wilmersdorfer StraBe - Bochum, einsenden an:

Ruhrpark - Bottrop - Braunschweig - Bremen - Celle, Hobby- und Technikhaus - Ddrmstadt - Deggendorf

Detmold - Dortmund, Sport- und Hobbyhaus - Disseldorf: SchadowstraBe, Garath - Essen, Limbecker Platz KARSTADT AG, Abt. 055/1 55
Fulda - Garbsen - Gelsenkirchen-Buer - GieBen - Gottingen, Sport- und Hobbyhaus - Gummersbach - Hamburg: i
MonckebergstraBe, Altona, Billstedt, Bramfeld, Eimsbattel, Eppendorf, Hamburger StraBe, Harburg, Wandsbek Theodor—AIthoff StraBe 2
Hannover, Sport- und Hobbyhaus - Hilden - Husum - Iserlohn - Kaisersiautern - Kamen - Karlsruhe - Kassel - Kiel, 4300 Essen 1

HolstenstraBe - KoIn: Breite StraBe, Chorweiler, Porz - Laatzen - Langenfeld - Leonberg - Ludwigsburg - Lilbeck,

Sport- und Hobbyhaus - Mannheim - Memmingen - Minden - Ménchengladbach-Rheydt - Milheim-HeiBen,

RheinRuhr Zentrum - Minchen: Haus Oberpollinger am Dom, Am Nordbad, Olympia-Einkaufszentrum - Minster

Norderstedt - Nirnberg: An der Lorenzkirche, Langwasser - Offenbach - Recklinghausen - Rendsburg

Rosenheim - Saarbriicken - Siegen - Singen - Trier - Velbert - Wiesbaden
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Speichendynamo' und Halogenlicht verbessern

die Fahrradbeleuchtung

Defekte an der Lichtanlage gehéren zu den
h&aufigsten Betriebsstérungen beim Fahrradfah-
ren. Zudem verdienen die meisten Anlagen zur
Fahrradbeleuchtung angesichts der geringen
Lichtausbeute kaum ihren Namen - zumal
wenn es sich um die serienmafige Erstaus-
ristung handelt. Und so einfach das Zusammen-
wirken der Komponenten Dynamo, Scheinwer-
fer und Rucklicht auch ist - die preisglinstige
Verbindungstechnik Uber ein einadriges Kabel,
geklemmte Anschliisse und den Rahmen als
Masseleitung ist relativ stéranfallig.
Konstruktion und Leistung der Fahrradbeleuch-
tung sind seit den 30er Jahren weitgehend un-
verandert geblieben. Nach wie vor ist eine
Spannung von ¢ Volt und eine Leistung von
3 Watt vorgeschrieben. Sie werden meist durch
eine ans Vorderrad geklappte Lichtmaschine
erzeugt. Die Spannungskurve des Dynamos soll
moglichst steil ansteigen, knapp 6 Volt schon
bei 15 krm/h erreichen, aber T Volt auch bei
30 krm/h nicht Gberschreiten.

Fir die Praxis ist die Frage wichtig, welche
Leistungsausbeute die Lichtmaschinen ermég-
lichen und welche mechanische Leistung der
Radfahrer zusatzlich aufbringen mu8, um den
Dynamo anzutreiben. Zu beachten ist ferner
die Helligkeit der Lampen sowie die Vertei-
lung des relativ miihsam erarbeiteten Lichtes
auf der Fahrbahn.

Nach Messungen des TUV Rheinland bringen
Walzendynamos und der neu entwickelte
Speichendynamo GS-2000 die beste Leistungs-
ausbeute. Ein schlechter Walzendynamo schnei-
det allerdings kaum besser ab als die meisten
Seitendynamos. Den besten Wirkungsgrad
haben nach dem TUV-Test die Walzendynamos
Union 8601 (knapp 40%) und Soubitez EB 80 N
(35%). Der GS-2000 erreicht 30 Prozent und
Ubertrifft damit andere Walzen- sowie samt-
liche Seitendynamos auf dem Markt.

Die Qualitadt eines Dynamos kann auch durch
die vom Radfahrer aufzubringende Mehrlei-
stung beurteilt werden. Um bei 60 Watt Fahr-
rad-Antriebsleistung bei 15 km/h zuséatzlich
einen Dynamo zu betreiben, bendtigen die
genannten Walzendynamos 12,5 Prozent Mehr-
leistung. Seitendynamos zeigen Werte zwischen
13,5 und 21 Prozent. Der Speichendynamo liegt
mit 16 Prozent Mehrleistung im guten Mittel-
feld. Er hat aber allen anderen Bauarten ge-
genuber den Vorteil, daB er bei Regen nicht
durchrutscht. Als technisch uberholt kénnen
mittlerweile alle Seitendynamos bezeichnet
werden. Zu ihrem geringen Wirkungsgrad und
der hohen Mehrleistung kommt das Sicherheits-
risiko; sie kénnen in die Speichen klappen.
Dies ist zumindest am Vorderrad extrem ge-
fahrlich. Schliefllich nerven die Seitendynamos
durch lastige Betriebsgerausche.

Die zweite wichtige Komponente der Lichtan-
lage ist der Scheinwerfer. Hier scheint sich die
Halogentechnik langsam, aber sicher durchzu-
setzen. Entscheidend flir ihre Verbreitung aber
ist, da8 moglichst viele Neufahrrader serien-
mafig mit diesen Lampen ausgestattet werden.
Sie sorgen fur eine fast doppelt so hohe Licht-
ausbeute im Vergleich zu konventionellen
Scheinwerfern.

Der TUV Rheinland untersuchte die maximale
Beleuchtungsstarke sowie die Form des Licht-
flecks in zehn Meter Abstand auf der Fahr-
bahn. Bei den untersuchten Scheinwerfern mit
Normalglihbirne erzeugte keiner eine Beleuch-
tugsstdrke von mehr als T Lux auf der Fahr-
bahnflache; fiinf von neun Modellen erreichten
nicht einmal § Lux. Zum Vergleich: Das beste
Halogen-Licht kommt auf 155 Lux. Im Test
waren folgende Halogen-Lampen: AXA 9232,
Blichel TO, Soubitez 1025 LC und Union U 100 H.
Der TUV bemaéngelte allerdings, dafl auch die
Halogenscheinwerfer die Fahrbahn noch nicht
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gleichmaflig genug ausleuchten. Bei einigen
Modellen ist die Lichtkonzentration zu stark, bei
anderen ist der "Lichtteppich” nicht symmetrisch
genug.

Nach einer Pressemitteilung der Zeitschrift
"Radfahren” sind gegen den Scheinwerfer-Test
Einspriiche erfolgt, deren Berechtigung jedoch
noch nicht Gberprift werden konnte. Unabhan-
gig von diesen - wahrscheinlich das Prifver-
fahren betreffende - Unstimmigkeiten kann je-
doch festgehalten werden, dafl an der Halogen-
Technik auch beim Fahrrad kein Weg vorbei
fihrt.

Inzwischen ist eine interessante Neuheit auf den
Markt gekommen, die der TUV noch nicht im
Prifprogramm hatte. Die "NOVA HALOGEN"
von ELIO soll hier kurz beschrieben werden.
Der Hersteller wirbt mit folgenden Argumenten:
Dieses neuartige Lichtsystem leuchtet nicht nur
die von der Strafenverkehrszulassungsordnung
(StVZO) geforderten Mefpunkte Gn der Grafik A
Punkte 1 bis 1) aus. Das Lichtband wurde bis
3 Meter vor das Vorderrad gezogen. Damit
bietet NOVA HALOGEN Licht von etwa 15 bis
3 Metern - ein Fahrgefiihl fast wie beim Auto.
Fir den Benutzer heifit das wesentlich mehr
Reaktionszeit und ein Gefiihl der Sicherheit -
gerade bei zigiger Fahrt und auf schlechten
Strafen und Radwegen....

Das Licht des NOVA HALOGEN-Scheinwerfers
Ist besonders gtinstig verteilt. Die Lichistirke
auf der Fahrbahn steigt mit wachsender Entfer-
nung vom Radfahrer an, so dafl der Eindruck
eines sich vor dem Rad entrollenden weifien
Teppichs aus Licht entsteht Auferdem &ffnet
sich der Lichtkegel nach vorne: Auch bei
schrdggestelltem Lenker Licht und Sicht bis an
den Fahrbahnrand.

Trotzdem ist mehr als genug Licht ibrig, um
auch in den sieben MeBpunkten der StVZO zu
glédnzen. Die Grafik B verdeutlicht wie weit
NOVA HALOGEN tiber dem geforderten Mini-
mum liegt. Besonders wichtig fiir den Benutzer:
nicht ein einzelner besonders heller Punkt, son-
dern viel Licht in allen Mefipunkten und drum-
herum...

Im Durchschnitt aller Mefpunkte erreicht der
NOVA HALOGEN-Scheinwerfer volle 320 Pro-
zent der HS 3-Halogen-Vorschrift..

NOVA HALOGEN verwendet das ELIO Halogen-
Lichtsystem (Grafik C). Bei gleicher Leistung

des Dynamos wird das Licht der Glihlampe
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bestméglich ausgenutzt. Die Sammellinse vor
der HS 3-Halogen-Glithlampe btindelt das Licht
auf das Mittelprisma. Dieses Prisma knickt die
Strahlen nach unten um. Dadurch erreicht
mehr Licht die Fahrbahn, die beleuchtete
Flache wird gréfler und gleichmdéfiger ausge-
leuchtet...

(Weitere Informationen bei: Hans ]. Goebel,
Postfach 180 109, 4800 Bielefeld. Hersteller:
ELIO Lichttechnik, Postfach 130 160, 6580 Idar-
Oberstein)

Als Fazit bleibt festzuhalten: Stand der Technik
bei der Fahrradbeleuchtung ist derzeit fir
Normalradler der Speichendynamo GS-2000 in
Kombination mit einem Halogen-Scheinwerfer.
Wenn die Beleuchtungstechnik am Fahrrad in
der letzten Zeit auch erhebliche Fortschritte
gemacht hat, so ist ein Ende der Entwicklung
noch nicht abzusehen. Noch immer sorgt frei-
lich die derzeit Ubliche Kabelverlegung mit
ihren primitiven Quetschverbindungen fiir stan-
digen Arger beim Alltagsbetrieb des Fahrrads.

b

Fahrbericht

Erfahrungen mit dem Bridgestone T TOO

Mein Gebrauchsrad soll mir alle meine rad-
fahrerischen Bedirfnisse erfiillen: den taglichen
Ritt zur Arbeit, den Urlaubstrip, die feierabend-
liche Lustfahrt auch liber teilweise unwegsames
Gelande. Ich ging daher im Februar dieses
Jahres zu einem Handler meines Vertrauens
und wahite nach stundenlanger Entscheidungs-
prozedur das T 700 zum Preis von etwa 1.450
Mark.

Besonderheiten: Rahmenhohe 62 cm, Achsab-
stand 10§ cm, Sugino-Schaltung mit 3-fach
Kettenblatt 28(ell.)-44-50, Ritzel 13-16-19-22-25-28,
Dynapower-Walzendynamo, Reifen: Schalbe
Marathon 30 x 630.

Als Kettenschaltungs-Neuling hatte ich zuerst
einige Schwierigkeiten, das Schaltwerk richtig
einzustellen. Aber nach etlichen Korrekturen
lief es dann recht gerdauscharm. Gegeniber
meinem 15 lange Jahre geliebten alten 28-kg-
Sperrmull-Eigenbau ist der tagliche Transport
der 15 kg des T TOO die Kellertreppe rauf und
runter eine wahre Wonne. Auch in den zahl-
losen Beschleunigungsphasen im Stadtverkehr
macht sich der Gewichts-Unterschied in erfreu-
licher Weise bemerkbar. :

Der Rahmen zeigt beim freihdndig-Fahren mit
mehr als 26 km/h das in der Reisemappe der
ADFC-Gruppe Ortwestfalen-Lippe ausfiihrlich
behandelte Resonanz-Flattern der Gabel. Nach
wenigen hundert km musfte ich zum Lackstift

greifen, da schon recht sanfte Berihrungen wie
zB. das Anschlagen der Schaltzige an den
Rahmenrohren dort das blanke Metall hervor-
treten lieBen. Es blieb mir also nichts anderes
Ubrig, als die neuralgischen Punkte mit Klebe-
band abzudecken.

Als Freund grofler Entfaltung habe ich mir ein
S2er Kettenblatt eingebaut, mit dem ich auch
bei hoheren Geschwindigkeiten (bei Riicken-
wind oder leichtem Gefélle) mit ertraglichen
Trittfrequenzen (ca. 85 U/min bei 45 km/h)
dahineilen kann. Das erspart mir im Stadtver-
kehr so manche Wartezeit an roten Ampeln.
Meine Versuche, das flir eine verninftige Halb-
schritt-Abstufung in dieser Kettenblattkombina-
tion unbrauchbare 44er Blatt durch ein 48er
(und, 110 Lochkreisdruchmesser bzw. 64,66
mm Lochabstand) zu ersetzen, waren bis heute
nicht erfolgreich, da keiner der zahlreichen
Handler, die ich mit diesem Ansinnen behellig-
te, in der Lage war, mir ein solches zu be-
schaffen. Das Schaltwerk, der Umwerfer und
die Schalthebel arbeiten bisher einwandfrei.
Besonders die Daumenschalter erméglichen mir
im Stadtverkehr viele schnelle Gangwechsel
bei gleichzeitiger voller Kontrolle der Lenkung
und ohne Abstriche an der Bremsbereitschaft.
Die Verlegung der Schaltziige unter dem Tret-
lager erwies sich als schlampig und unzurei-
chend. Wahrend der eine Zug durch eine
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dinne Plastikhille geschitzt durch die vorge-
sehene Ose gefiihrt war, hatte sich der zweite,
vollig nackt auf dem GCehduse schleifend,
schon nach wenigen Tagen in das Metall ein-
gegraben. Zwar besorgte ich mir auch fur
diesen Zug eine entsprechende Hiille, doch
nach etwa 2000 km zeigte sich, daB derartige
Vorkehrungen véllig ungeeignet sind: Das
Plastik versprédet, durch die Reibung schiebt
es sich aus der Ose heraus, so daf wieder der
blanke Draht auf dem Metall schabt. Abhilfe
brachte hier eine fest am Tretlagergehiuse be-
festigte Kunststoff-Fiihrung.

Die Bremsen erwiesen sich in den zahllosen
Gefahrensituationen, in die man in der Auto-
stadt von hirnlosen Kraftfahrern gebracht wird,
als ausgesprochen zuverlassig. Allerdings
machte sich bei langeren Bremsvorgingen am
Vorderrad ein unangenehm reibendes oder
mahlendes Geflihl bemerkbar, so, als ob der
Bremsklotz in Windeseile abneutzt wiirde. Ich
tauschte die Kool-Stop-Kldtze gegen Deore-XT-
Kiétze aus, womit dieses Phanomen fast ganz
verschwunden war. Es tritt lediglich noch bei
Feuchtigkeit auf und 148t sich durch Intervall-
bremsen recht gut unterdriicken. Kiirzlich habe
ich mir schicke "kabellose” Ultagra-Bremsgriffe
angebaut. Das ist zwar (am Trainingsbiigel)
nicht im Sinne des Erfinders, sieht aber gut
aus und ist bei Benutzung einer Lenkertaasche
sogar funktional. Ich warte nun darauf, da8
auch "kabellose” Daumenschaltgriffe angeboten
werden.

Rad-, Tret- und Lenkungslager gaben bisher
keinerlei Anla8 zur Klage. Nach etwa 4000 km
lieB sich in der rechten Pedale ein leichtes
Knacken vernehmen. Dies ging auf eine zer-
brochene Kugel zuriick, die problemlos ersetzt
werden konnte. Etwa zur gleichen Zeit be-
gannen die Pedalarme, sich beim Schieben
mitzubewegen. Vorsichtshalber lie ich mir an-
1aBlich eines erforderlichen Ketten- und Ritzel-
wechsels (3er und l6er) daher einen neuen
Freilaufblock einbauen. Auch das mittlere
Kettenblatt mufite erneuert werden. Als zweite
Kette probierte ich eine Uniglide aus, allerdings
waren hier die Laufgerdusche wesentlich stir-
ker, sodaB ich nach weiteren 1000 km wieder
zur bewahrten Sedis-Kette griff. Ich versuchte
nun, dem Rat von Christian Kuhtz in dem Heft
"Rad kaputt und Gangschaltungen” zu folgen
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und alle 1000 km eine neue Kette aufzulegen,
die ich dann in Ser-Sequenz turnusgemaf ge-
geneinander austausche. Die Pedale sind, be-
sonders in Verbindung mit gummibesohitem
Schuhwerk, bei Feuchtigkeit ausgesprochen
rutschig.

Die Laufrdder missen etwa alle 4 Wochen
nachzentriert werden. Der erste und bisher
einzige Speichenbruch ereignete sich nach etwa
3000 km am Hinterrad, zum Gliick auf der
linken Seite. Der Abstand zwischen Schutzblech
und Reifen ist sehr gering, sodafl auf lehmigem
Boden sich leicht Schmutz festsetzt und unan-
genehme Reibung erzeugt. Wahrend auf dem
Vorderrad noch immer die erste Decke ihren
Dienst versieht, ist hinten in absehbarer Zeit
zum zweiten Mal ein Wechsel fallig. Nach nun-
mehr 6000 km hatt ich am Vorderrad drei
Platten, am Hinterrad 9. Als ich eine Zeitlang
wochentlich ein- bis zweimal flickend am
StraBenrand stand, kaufte ich mir einen Kunst-
stoffriemen, det, zwischen Schlauch und Decke
gelegt, jegliche Reifenpanne zu verhindern
versprach. Es dauerte nur drei Tage, dann hatte
die Kante des Riemens den Schlauch durch-
gescheuert. Der Versandhédndler ersetzte mir
entsprechend seinen Garantiebedingungen an-
standslos den Schlauch und schickte mir auch
einen neuenRiemen mit, auf dessen Einbau ich
jedoch bisher verzichtete. Mit den Speichenre-
flektoren bin ich nicht zufrieden, weil diese
sehr schnell verschmutzen und dann ihre Re-
flexionskraft verlieren. Nach nur einem halben
Jahr war die mit Mikroprismen beschichtete
Folie bereits bis zur Unbrauchbarkeit gealtert.
Den Sattel muste ich bisher einmal nachspan-
nen, was mit einem einfachen Maulschliissel
grofle Mihe bereitete. Der Sattel selbst (Brooks
Champion) ist sehr komfortabel, er erzeugt je-
doch schabige braune Flecken am Hosenboden,
sodafl eine Sattelabdeckung unerlafllich ist.
Die Lichtanlage ist eigentlich ganz in Ordnung.
die Ausleuchtung der Fahrbahn reicht bei Ge-
schwindigkeiten oberhalb von 1l km/h aus.
Ohne Drahtschutz ist das Riicklicht bei engen
Wendungen im Keller stark bruchgefihrdet.
Der Dynamo lauft sehr leicht, sodaf ich mor-
gens ofters versehendlich einige km mit Licht
zuricklege. Bei Nasse und unwegsamem Boden
bedeckt sich die Walze jedoch schnell mit
einer festen Kruste, was zu verstarkten Vibra-
tionen und Laufgerduschen fiihrt.




Bei Regen sammelt sich das Wasser im Sockel
des Computers (Cateye-Vektra) und erzeugt
einen KurzschluB, so daB alle Funktionen aufler
der Momentan-Gschwindigkeits-Anzeige ausfal-
len.

Die Gepackirdger gaben bisher keinen Anlafl
zu Klagen. Im Alltag 148t sich die Ortlieb-Ad-
venture-Lowrider-Tasche auch auflerst komforta-
bel am hinteren Gepéacktrager anbringen. Es
empfiehlt sich auch hier, die Stellen an den
Taschen, an denen Reibung auftritt, mit Klebe-

band abzudecken. Die mit einer Sperre gegen
unerwiinschtes Einklappen ausgeriistete Stiitze
gerstattet es, das Rad fast {iberall auch mit Ge-
pack abzustellen.

Fazit: Das Rad bringt viel Spa8, macht aber
auch viel Arbeit. Die Wartungs- und Instand-
haltungskosten sind nicht unerheblich; einige
Ersatzteile sind schwer oder (bisher) gar nicht
zu bekommen.

Ulrich Mikloweit, Essen

Fahrbericht
Erfahrungen mit dem

In PROVELO 8 (Mérz 198D beschrieb Thomas-
Peter Henningsen aus Garching seine “ganz
personliche Fahnadkauf-Geschighte'. Seit dem
Kauf sind nun 2 1/2 Jahre vergangen.' der
Tacho zeigt iiber 12000 km an. Es lohnt sich
also, die inzwischen gewonnenen Erfahrungen
mit den damaligen Erwartungen kritisch zu
vergleichen.

Das Rad wurde damals ohne Glocke und ohne
Hutmuttern auf den Radachsen ausgeliefert. So
hétte es eigentlich den Laden nicht verlassen
dirfen, doch der Handler versicherte mir, das
sei ab Werk vorgesehen. Er schenkte mir dann
aber die vermifiten Teile.

Als erstes habe ich den Schaltungsadapter'an
der Hinterradachse abgesagt und am Ausfall-
ende anschweiflen lassen. Ich hétte eigentlich
von einem Fahrrad dieser Preisklasse erwartet,
dafB es gleich so geliefert worden wire.

Die kaum wirksame Hinterradbremse wurde
erst wirklich funktionsfahig, nachdem ich den
Bowdenzug am Oberrohr offen fiihrte. Dazu
muBten zwei stérende Schellen angeschraubt
werden; Schweifilen am Oberrohr sollte man ja
wohl vermeiden.

Am Vorderrad montierte ich einen Lowrider-
Trager, denn erst damit hatte ich ein "grofes
Tourenrad” (Gran TourismoD.

Bianchi Gran Tourismo

Die Schutzbleche lagen sehr eng an, obwohl
28 mm-Reifen montiert waren. Der Hersteller
meinte zwar, man kénnte auch 32 mm-Reifen
einsetzen. Das war im Lieferzustand des Rades
nicht moglich. Erst als ich nach einer "Radikal-
kur” das Schutzblech so weit wie mdglich
nach auflen verlegt hatte, konnte problemlos
auch diese Reifenbreite gefahren werden.

Das Trelock-Schwenkbiigelschlo8 machte einen
guten Eindruck, war aber so schlecht einge-
schweiBt, dafl erhebliche Nacharbeit nétig war,
um es zum sicheren Funktionieren zu bringen.
Die Schliissel sind so weich, daB ich in jedem
Jahr einen neuen gebraucht habe.

Die Originalreifen - Vredestein Trimmer Cross -
machten optisch einen guten Eindruck. Den
vorderen habe ich nach ungefdhr 800 km aus-
gewechselt, weil er in sich so schief wurde,
daB Weiterfahren nicht moéglich war. Den
anderen Reifen habe ich nach etwas mehr als
1000 km ausgewechselt - Ubrigens sehr gern,
denn er war etwa 12 mal defekt. Danach mon-
tierte ich Panaracer.

Die hintere Felge hatte sich bei 600 km so
weit verzogen, dafl ich sie mit erheblicher Ge-
waltanwendung nachzentrieren mufite, um
weiterfahren zu kénnen. Doch auch danach
gab es weitere Schwierigkeiten. Schliellich
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habe ich sie durch eine Mavic-Doppelkammer-
felge ersetzt.

Aus einem Schalthebel brach der Tillenansatz
fir den Zug heraus. Was so herrlich verchromt
aussieht, ist tatsachlich aus Kunststoffl Der Ori-
ginal-Ersatzhebel, den ich immerhin nach
einigen Wochen bekam, kostete ein kleines
Vermaogen.

Das Rucklicht fiel einem Bahntransport zum
Opfer. Das hintere Schutzblech war schon bei
km-Stand 800 von dem Halter, der am Gepéack-
trager befestigt ist, "durchgestanzt”. Dann
ruttelte das Rucklicht das Blech ganz ab. Ich
montierte daraufhin Chromoplast.

Die Panaracer waren nach 5000 km so weit
abgefahren, daf8 keinerlei Profil mehr erkenn-
bar war. Aber ich hatte keinen -einzigen
Platten mit diesen Reifen! Dann habe ich
Schwalbe Marathon montiert; mit diesen Reifen
bin ich nun lber 3500 km pannenfrei gefah-
ren, und es ist praktisch kein Verschleif zu
erkennen.

Nach etwa TOOO km brach die Hinterradachse.
Unterwegs in Danemark habe ich eine einfache
Achse eingesetzt, um weiterzukommen. Aber
sechs Monate spater hatte ich noch immer
keine Original-Ersatzachse bzw. etwas dhnliches
bekommen. Der Handler konnte mir keine be-
sorgen, er schob die Schuld auf seinen Liefe-

ranten. Er schenkte mir eine andere Nabe, die
ich jedoch wegen abweichender Mafie nicht
einbauen konnte. Dann bekam ich von Shima-
no eine Achse geschenkt, die zwar die nétige
Lange, nicht aber den urspriinglichen Durch-
messer hatte. Und woher ich die iiberlangen
Konen bekommen sollte, das wufite man auch
bei Shimano nicht.

Den Gepacktirager habe ich nach der dritten
groBen Tour ausgewechselt, weil er zum einen
schon von Beginn an zum Schwingen neigte
und zum andweren auch schon viel Rost an-
gesetzt hatte. Jetzt habe ich den ESGE Touring
TX montiert, weil er der erste Trager dieser
Firma ohne die selbstzerlegenden Plastikverbin-
der ist und weil er es erlaubt, die hinteren
Taschen einige Zentimeter tiefer zu montieren,
ohne gleich ein Lowrider zu sein.

Den Scheinwerfer habe ich wegen korrosions-
bedingter schlechter Kontaktgabe gagen eine
deutsche Leuchte ausgetauscht.

Vom ersten Glanz des Gran Tourismo ist nicht
viel geblieben und sehr wenig von dessen
urspringlicher Ausstattung. Grundsatzlich aber
halte ich das damals gewdhlte Konzept immer
noch fur gut: ein Fahrrad mit 28"-Laufradern
und der Technik eines Mountain-Bikes!

Thomas-Peter Henningsen

DM Versandkosten durch: Dieter Schwarz,
4830 Gutersloh.

Erhaltlich im Buchhandel. Direktversand zuziugl.

Unter den Ulmen 17,

1
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cher Ratgeber bei Kauf, Pflege und Pannen,
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"RIVAL ATB
DIE ARIS-GRUPPE
FURS GELANDE

Rapid Grip And Shift Profil. Die neue Gelandetrommelbrem-
Das Doppelprofil der Zahnkrin- se ATB-Special mit Chrom-

ze sorgt fiir schnelle Gangwech- Molybdén-Achse und gedich:
sel und verhindert zuverlassig tetem Rillenkugellager sorgt fiir
das Durchrutschen der Kette. optimale Verzogerung.

Lupenreiner Gelédndespall mit dem lupenreinen Index-System von Sachs-Huret. Rival ATB ARIS heiBt die Antriebsgruppe
fir den harten Off-Road-Einsatz. Technisch und optisch perfekt aufeinander abgestimmte Komponenten fiigen sich zu einem
Gesamtkonzept zusammen, das alle Voraussetzungen fiir optimalen Antrieb im Gelinde erfiillt: ARIS 148t jeden Gang exakt
im Schalter einrasten, Géngesuchen und Verschalten gehéren der Vergangenheit an. Der Freewheel besitzt
RGS-Profil, abgestimmt auf die Sachs-Sedis-Kette: das Durchrutschen der Kette wird wirksam unterbunden.
Dank Cable-Saver, der elastischen Seilzuglagerung, bleibt das System immer korrekt jusiert. Mehr Infor-
mationen erhalten Sie von: Fichtel & Sachs AG, Abteilung ANV, Postfach 1240, 8720 Schweinfurt. SACHS




Produktvorstellung
Look Touringschuh AS 46 Enduro und Look Pedal PS 26 Touring

Viele Radrennfahrer mdgen die Sicherheitsbin-
dung von Look. Statt bei einem Sturz mit dem
Fahrrad festgeschnallten Fiflen auf die Nase zu
gehen, kénnen sie ihre Schuhe trotz spurtfester
Verbidnung zum Pedal jederzeit mit einer Fu8-
drehung ausklinken. Auch der Einstieg ist pro-
blemlos moglich, ohne die Hande zu Hilfe zu
nehmen. Doch steigt man vom Fahrrad, ermég-
licht die unter der Sohle angebrachte Platte wie
bei konventionellen Rennschuhen allenfalls we-
nig eleganten Watschelgang.

Fir Tourenfahrer soll eine Reihe neuer Schuhe
Abhilfe schaffen, deren Laufsohle eine versenk-
te Look-Platte enthalt. AuBer dem hier vorge-
stellten Schuh gibt es noch den AS 56 Alpine
mit hohem Schaft und den AS 26 Cyclo,
dessen Oberteil groftenteils aus Netznylon be-
steht. Ich probierte den AS 26 Enduro, und der
erste Eindruck war hervorragend: Fast alle an-
deren Touringschuhe erschweren entweder den
Einstieg oder lassen dem Fuf nach dem Ver-
schniiren soviel “Luft”, daB sich die Ferse beim
Pedalieren auf und ab bewegt. Beim Look-
Schuh fallt der Einstieg leicht, trotzdem ergibt
sich ein perfekter Sitz. Lobenswert finde ich
auch das Klettband, das den Schniirsenkel ab-
deckt; ein zwischen Kette und Kettenblatt ein-
geklemmtes Band gehdrt damit der Vergangen-
heit an.

Die Sohle ist weniger gelungen. Die versenkte
Platte kann nicht verstellt werden, wie dies bei
normalen Look-Platten fiir Rennschuhe méglich
ist. DaB eine Verstellmdglichkeit in Langs- und
Querrichtung fehlt, méchte ich durchaus noch
durchgehen lassen; wird der Schuh genau
passend gekauft, wird dies kaum Probleme ver-
ursachen. Schlimm ist aber das Fehlen einer
Méglichkeit, die Platte zu drehen. Allen Radfah-
rern, deren Fufistellung beim Pedalieren nicht
der Vorgabe des Herstellers entspricht, kann von
diesem Schuh nur abgeraten werden; sie wiir-
den sich nur schmerzende Gelenke einhandeln.
Ein mifllungener Kompromi§

Ein Touringschuh ist immer ein Kompromis, er
ist nie perfekt flr Radfahren und Gehen geeig-
net, sollte aber flr beide Fortbewegungsarten
brauchbar sein. Der Schuh von Look ist weder
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zum Gehen noch zum Radfahren geeignet. Ge-
hen mit dem Schuh ist gefahrlich. Die Platte ist
nicht weit genug versenkt, der Schuh liegt vorn
nicht mit der rutschfesten Sohle, sondern mit der
Paltte aus festern Hartplastik auf. Fir ldngere
Strecken zu FuB empfiehlt es sich, die Platten
abzuschrauben.

Look verwendet keine speziell ausgesteifte Soh-
lenkonstruktion wie die Hersteller guter Touring-
schuhe, sondern eine normale, von vorn bis hin-
ten biegeweiche Turnschuhsohle. Gibt man
"Saft” auf das Pedal, biegt sich der Schuh fiihi-
bar durch. Unertraglich wurde dieser Effekt, als
ich statt des PS 26-Pedals mit breiter ‘Auflage fir
den Schuh ein Look-Rennpedal (Touring PP 56)
benutzte. Druckvolles Pedalieren driickt die
Sohle dann nicht nur hinter, sondern auch neben
dem Pedal nach unten - nach 10 km schmerzten
die Fifle.

Die biegsame Sohle vermindert auch deutlich
die Sicherheit des Systems. Driickt man zum
Ausstieg die Ferse nach aufen, verdreht sich
zuerst die Sohle, bevor der Federmechanismus
ausklingt. Ich stelle die Auslosehérte des Pedals
so weich wie moglich ein, um die Situation zu
vermeiden, trotz heftiger Bemiihungen nicht
mehr. aus dem Pedal zu kommen.

Das Touring-Pedal ist empfehlenswert

Das Pedal PS 26 Touring ist gut gelungen. Mit
einer Rickseite, die auch mit normalen Schuhen
benutzt werden kann, eingefaften Reflektoren
und einer Lagerabdichtung ist es praxisgerecht
ausgefiihrt. Zu wilnschen ware allerdings eine
Abdeckung fiir die Feder des Sicherheitsmecha-
nismus. Bei der jetzigen Bauform wird sich an
dieser Stelle Schmutz ansammeln.

Das Look-Touring-System wiirde sich fiir Reise-
radler und jene Alltagsradler anbieten, die den
Weg zur Arbeit gern mit Frith- bzw. Nachmit-
tagssport verbinden. Kein normaler Touring-
schuh ermoéglicht runden Tritt in der Weise, wie
sie mit der Look-Bindung méglich ist. Die bisher
vorhandene Ausfiihrung bedarf jedoch dringend
der Verbesserung.
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Direktimport aus den

Zu meinen Produktbeschreibungen in PRO
VELO habe ich mehrere Anfragen erhalten.
Die Leser erkundigten sich nach den Bedingun-
gen fur den Einkauf bei US-Versandhiusern.
Wegen des grofien Interesses mochte ich an
dieser Stelle einige Anmerkungen dazu machen.
Eigentlich erfolgt eine solche Bestellung genau-
so wie bei einem hiesigen Versandhaus. Erste
Schwierigkeit ist die Bezahlung. Problemlos er-
folgt sie mit einer der bekannten Kreditkarten,
Versandhduser wie Performance oder Cycle
Goods akzeptieren aber auch Euroschecks, die
von der jeweiligen Hausbank bei einer euro-
paischen Partnerbank eingereicht werden. Sie
mussen aber davon ausgehen, daf8 sich die
Sendung hierdurch verzogert.

Wichtig ist, daB Ihr Paket wirklich beim Post-
amt abgegeben wird. SchlieBen Sie bei jeder
Bestellung den Versand mit United Parcel Ser-
vice oder Federal Express grundsatzlich aus.
Wird Thr Paket von diesen Privatfirmen verzollt,
mussen Sie mit sehr betrdchtlichen Mehrkosten
rechnen. Bei der Post zahlen Sie als Privatper-
son pauschal 15%, wenn der Wert der Sendung
DM 290,- nicht ibersteigt. Bei ‘einem héheren
Wert ist eine Steuer von ca. 24% (je nach Arti-

USA lohnt sich das ?

kel) zu entrichten. Oft lohnt sich ein Splitten
der Bestellung. Achten Sie darauf, daf8 die Ver-
sandkosten nicht verzollt werden; bei privaten
Bestellungen wird nur die Ware berechnet.
Sehr hoch sind die Versandkosten, wenn die
Ware per Luftpost kommen soll. Andererseits
bendtigt ein Surface Mail-Paket oft anderthalb
bis zwei Monate. Kompliziert und teuer wird
es deshalb, wenn falsch geliefert wird. Wer in
amerikanischen Katalogen stobert, ist meist spon-
tan begeistert von den Preisen, ein Blackburn-
Tréger fir 22%, das ist doch ein Wort! Trotzdem
lohnt es sich nicht, der Preise wegen solche
Kataloge zu walzen, Zoll, Versandkosten, Wege
zum Postzollamt und der betrachtliche Aufwand
bei Fehllieferungen machen den Preisvorteil
zunichte.

Lohnend ist allein die Beschaffung von Dingen,
die hierzulande nicht erhaltlich sind.
Zuallererst sollten Sie sich immer umhéren, ob
das Gewtinschte nicht bei riithrigen Importeuren
wie Bike Tech oder Trisport zu bekommen ist.
Auch wenn der Preis zuerst deutlich hoher zu
sein scheint, ist der Bezug Uber [hren Handler
auf jeden Fall die sinnvollere Vorgehensweise.
hij=z

SUPER SCHEIBE AUS POLYCARBONAT

»Dahinter steckt immer ein kluger Kopf.”
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Einleitung:

Die bei der Laufradfertigung entste-
henden Probleme stellte der Artikel
'Qualtitdtsrdder - ein Fertigungspro-
blem ' im PRO VELO Heft 18 vor.

Die steigende Popularitdt des Fahr-
rades auch als Freizeit und Trimmgerat
hat die Anforderungen an die Laufrad-
stabilitdt wachsen lassen. Vor -allem
'0Off-Road'~- Aktivitaten,
wie mit ATB und MTB ausgeiibt, beans-

sogenannte

pruchen Laufrdder bis an ihre Lei-
stungsgrenze. Fir die Konstruktion
bedeutet die Entwicklung solcher
Laufrdder eine Gratwanderung zwischen
dem Gewicht und der Stabilitat als
Gitemerkmal.

Verbessern der Stabilitdt bedeutet
in den meisten Fdllen eine Gewichtszu-
nahme fir die Bauteile. Aus diesem
Grund versucht man, die auftretenden
Belastungen mdglichst gleichmdRig auf
das gesamte Laufrad zu ilibertragen.

Wie auch in der oben genannten
Untersuchung gezeigt,
Optimierung eine mdglicht gleichmifige
Speichenspannungsverteilung anzustre-
ben.

Die wichtigsten Qualitidtsmerkmale

eines Laufrades, Geradeauslauf und
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Speichenspannungsanalyse - Grundlage jeder
Qualitatskontrolle im Laufradbau

ist daher zur

Belastbarkeit, hdngen somit ursichlich
vom dem Speichenspannungszustand ab.

Die Uberwachung dieser MeRgrdfen ist
daher ein wichtiges Priifmerkmal in der
Qualitdtssicherung. Die Kontrolle ei-
nes fertigen Laufrades erfolgt durch
die Erfassung dieser Daten. Das hier
vorgestellte Mefsystem fiir Speichen-
spannungen ist ein erster Schritt auf
dem Weg, diese Kontrolle zu autdmati—

sieren.

Theorie zur Ermittlung von Speichen-
spannungen.

Prinzipiell kommen mehrere physika-
lische Effekte zur Spannungsermittlung
in Frage. Das hier angewandte Verfah-
ren wurde auch fir die Messungen im
Heft 18 angewandt. Es macht sich fol-
gendes in Abb.1 dargestelltes Prinzip
zu nutze. Zur Veranschaulichung wird
auch hier ein Ersatzsystem gewdhlt.

- Dieses System ist fiir diese Doku-
mentation vereinfacht worden. Tatsich-
lich wirken noch andere Einfliisse, wie
Dehnung und Biegung, auf das Verhalten
ein.

Die Speiche wird beiderseits der
Belastungsstelle durch ein Seil er-
setzt. Im nicht ausgelenkten Zustand

ist es den Seilen nicht méglich, Kraf-




LIEGERADTECHNIK

Die souveréane Art der Fortbewegung.

Die bequeme Sitzhaltung bei Radius-Liege-

radern erméglicht das Fahren langer Strecken

mit geringerer Ermidung als bei herkdmm-
lichen Fahrradern. Es ist auch fir den Anfén-
ger nach kurzer Zeit voll zu beherrschen.
Durch den tiefliegenden Schwerpunkt wird
ein kurzer Bremsweg méglich.

Foon Gynt 2

Das PEER GYNT ist das einzige
gefederte Liegerad auf dem
Markt.

Die Sitz- und Rahmenfederung
und die ergonomische
Lenkergestaltung sind seine
hervorstechenden Konstruk-
tionsmerkmale. Bei diesem
RADIUS-Spitzenmodell
werden nur Komponenten
héchster Qualitat montiert.

Das DINO ist die preisgiinstige Alternative
zum PEER GYNT. Es ist mit einer Sitzfederung
ausgestattet.

Die serienmaflige
Rahmenfederung ist
wartungsfrei.

Ausstattung PEER GYNT 2 DINO
Rahmen und Gabel: Mannesmann 25CrMo4 Hauptrohre 25CrMo
Federung: Rahmen- und Sitzfederung Sitzfederung
Tretlager: Sugino 3fach THUN 3fach
Schaltgruppe: SHIMANO Deore XT 2 SHIMANO Exage
Bremsen: MAGURA-Hydraulik Mittelzugbremsen
Naben: SHIMANO Deore XT 2 SHIMANO Exage
Gepdcktrager: ESGE Safari lll ESGE A130
Sitzneigung: verstellbar nicht verstellbar
Rahmenléngen: 3 Langen 3 Langen

Sitz einstellbar Sitz einstellbar
Farben: rot + blau lieferbar rot + blau lieferbar

Rahmen: Zinkphosphatierung, | Rahmen: Zinkphosphatierung,

Kunststoffbeschichtung Kunststoffbeschichtung

Spezialrader

4400 Mnster - Borkstrafle 20 - Tel.: 0251/78 03 42 - Telefax 78 0358




Vereinfachtes Ersatzsystem

Legende:

FA: auslenkende Kraft
F1: Speichenkraft 1
F2: Speichenkraft 2

B: Winkel

y: Auslenkung

Krafteck:

mit y=lV2:sinB

Fz Summe der Krafte um den Punkt A = 0
=> FA=(F1+F2)ssinB
A ( )

aus Geometrie

F. al2s —FA
. e Lo
RWTH Aachen
Abbildung 1: Speichenspannungsermittiung Maschinenelemente

Univ.—Prof. Dr.-Ing
E.v.d. Osten-Sacken

d1__, mechanische Ubersetzung:

d2 y = di-d2
a1 ls mit 1
ITCEDY

=> D1 -d'l'll%

Zange

o
=
@«

resultierende Winkelanderung
des Drehwiderstandes:

dae (D1-D2)=180°

RsTT

-2 Speiche

el

Abbildung 2: Funktionsprinzip
der Messzange

RWTH Aachen
Maschinenelemente
Univ.—Prof. Dr.~Ing
E.v.d. Osten-Sacken

te in y-Richtung aufzunehmen.

Dies

fihrt dazu, daR theoretisch jede noch
so kleine Kraft FA eine Auslenkung der
Seile in dieser Richtung auslést.

Diese Auslenkung y wird

nun gemes-

sen. Wenn die oben genannten Einfliis-

se, Dehnung und Biegung, nicht wirken
wirden, konnte man die Speichenkrifte

bzw. Spannungen F1 und F2

direkt wie

in Abb. 1 gezeigt berechnen.

Um nun trotzdem von der gemessenen

Durchbiegung auf die Speichenkrifte

schliefien zu kénnen, wird
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eine Eich-

kurve érstellt. Eine einzelne Speiche
wird dazu mit definierten Gewichten
belastet und die dazugehdérige Durch-
biegung y aufgezeichnet (Abb.3).

Eine im Laufrad gemessene Auslen-
kung wird nun in diesem Diagramm auf
der y - Achse abgetragen. An der vor-
her entstandenen Eichkurve 148t sich
dann die zugehOrige Speichenkraft
ablesen.

Nachteil dieser Methode ist der
enorme Zeitaufwand der Datenerfassung
und Auswertung. Die hier vorgestellte
Entwicklung stellt einen ersten
Schritt in Richtung einer Automatisie-
rung dieser Mefwerterfassung dar.

Die MeBzange

Das Funktionsprinzip der MeSzange
zeigt die Abb.2. Die Auslenkkraft FA
(Bild 3) wird mittels einer Feder im
Zangengelenk aufgebracht. Die entste-
hende Durchbiegung der Speiche wird
durch die unterschiedlichen Hebellin-
gen 11 und 12 verstarkt und iiber ein

Zugband auf ein Drehpotentiometer (1)

E ermittelte
o Stutzstellen
i
: s
Speiche y 2 3 Durchbiegung
<A £ 3
Y s 3 resultierende
2"’ = Speichenkraft
-IIII]III I|Ill|llllllll||lllll

Speichenkraftin 100 N

Ermitteln einer Speichenkraft
Belastung durch aus der Durchbiegung mittels
verschiedene Massen einer Eichkurve
RWTH Aachen

Abbildung 3: Aufnehmen einer Eichkurve

Maschinenelemente
Univ.—Prof. Dr.-Ing
E.v.d. Osten-Sacken
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iibertragen. Dies macht es nun méglich,
an der Zange eine elektische Span-
nungsdnderung abzugreifen.

Die gesamte Weiterverarbeitung des
Signals kann ein Computer iibernehmen.
In diesem Fall wurde ein Commodore
Amiga Rechner gewdhlt. Bei diesem
Rechner ist es moglich, eine solche
Spannungsénderung direkt tiber einen

Game-rPort einzulesen.

Auswertung der Daten durch ein Pro-
gramm

Das elektrische Signal wird mittels
dem in Abb.4 gezeigten Unterprogramm
in den Rechner eingelesen und gespei-
chert. Das Hauptprogramm berechnet aus
dem eingegangenen Wert iber eine Eich-
kurve automatisch die zugehdérige Spei-
chenkraft und gibt sie aus. In Abb. 5
wird die Ausgabe auf dem Bildschirm
des Rechners gezeigt. Die Grafik zeigt
gleichzeitig den Seitenschlagverlauf
des Laufrades, welcher gleichzeitig
erfasst wurde. Ein Kkomplettes Laufrad
ist mit diesem System in ca. 1 min zu
prifen. Das Flufdiagramm des 25000
Byte umfassenden Programms zeigt die
Abbildung 6.

Zusammenfassung

Der Vorteil des Gesamtsystems be-
steht in dem Zeitgewinn gegeniiber
herkémmlichen Messmethoden. Eine
herkémmliche manuelle Messung beans-
prucht fast die finffache Zeit. Wei-
terhin sprechen die Kosten fir ein
solches System, welches ohne Verstar-

ker und zusdtzliche Mefkarte auskommt.

DECLARE FUNCTION AllocMem& LIBRARY
LIBRARY "exec.library"
potti& = AllocMem&(300,0)

PRINT potti&

IF potti& = 0 THEN GOTO nohope
GOSUB retten

potx& = 0 :poty& = 0
WHILE MOUSE(0)=0

CALL potti&(VARPTR (potxé&),VARPTR(poty&))
WEND

CALL FreeMem(potti&,300)
nohope:

LIBRARY CLOSE

END

retten:

READ anz
FOR i=0 TO anz-1

READ var&

POKEW potti&+i*2,varé&
NEXT

RETURN

DATA 103 ,&H48e7,&Hfffe,&H2c79,&H0000
DATA &HO0004,&H43£9,&H0000,&H00bc, &H203¢C
DATA &HO0000,&H0000, &H4eae, &HfeOe, &H4a80
DATA &H6700,&H0074,&H2c40,&H203c, &H0000
DATA &H5001,&H2f00,&H4eae,&Hfffa, &H43£9
DATA &H0000,&H00bO,&H2280,&H221f, &Hb081
DATA &H6600, &H004c,&H263c,&H0000,&H1000
DATA &H6100,&H0052,&H2239,&H0000, &H00bO
DATA &H203c,&H0000,&H0001,&H4eae, &Hffee
DATA &H263c,&H0000,&H0£00,&H6100,&H0038
DATA &H4bf9,&HO00df,&HE000,&H302d,&H0014
DATA &H2400,&H0280,&H0000,&Hf£00,&He088
DATA &H0282,&H0000,&HO00ff, &H206f,&H0044
DATA &H226f,&H0040,&H2080,&H2282,&H2039
DATA &HO0000,&HOObO, &H4eae,&Hfff4,&H4cdf
DATA &HT7fff,&H4e75,&H4bE9,&HO0dE, &HE000
DATA &H242d4,&H0004, &H0282,&H0001, &HE£00
DATA &Hb483,&H6600,&Hffec,&H4e75,&H0000
DATA &H0000, &H0000, &H0000,&H0000, &H0000
DATA &HT706f,&H7467,&H6f2e,&H7265,&H736f
DATA &H7572,&H6365,&H0000,&H0000

Abbil
Uhﬁqg:gg;:un zur Datenarfassung

Zunkinftige Entwicklungen werden sich
an diesen Erkenntnissen messen missen.
Trotz der schon sehr kurzen Prifdauer,
ist dieses System lediglich fiir Stich-
proben der laufenden Produktion geeig-
net. Die RWTH Aachen entwickelt be-
reits auf der Grundlage dieses Systems
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neue Priifmethoden, die eine liickenlose
Qualitatspriifung von Laufrddern mé-
glich machen sollen.

Dipl.-Ing. Stefan Wolters
wissenschaftlicher Mitarbeiter am
Institut fir Maschinenelemente der
RWTH Aachen

Univ.-Prof. Dr.-Ing. E.v.d. Osten-
Sacken

Laufrad-
analyse

Laufradanalyse2.8 @ Stefan ﬁoltel\s 6/89

Daten: Laufrad Nr. 6 Schlag [m]

Belastung: 580 N quer auf Felge 1=t
Belastungsort: Speiche Nr. 9 Seite 1 = W
gy
R ¥
‘s =3 I
=N
] = |
& 18= i1
[} =g

« =

: =
A (1 f
[] a = I
=3
=i
=&
S
nax 4w 14

Schlag

RWTH Rachen
it Maschinenelenente

chlag Schlag fUniv.-Prof.Dr.-Ing.
- Seite 1 - Seite2 |E.v.d. Dsten-Sacken

Speichen

- Seite 1

Abbildung 5
Ausgabe der Grafik auf dem Bildschirm

Stop
Jo
Eichkurve Ci:s"ert s B'Gh
gelu;len Zonge lesen pe’;: o
nein
Daten Inter— Daten
|| polation ||
speichern mit speichern
Eichkurve

Daten
ausgabe
<3

Daten
geladen

?

nein Ausgobe
auf
Bildschirm

Ausgabke
auf
Drucker
erfassen

Eichkurve ; 6

it FluBdiagramm Laufradanalyse

speichern Stefan Wolters

‘89

22




Qualitatslaufrader - so fertigt sie der Handwerker

In diesern Artikel soll nicht die normale Ein-
speichprozedur beschrieben werden. Ich setze
diese als bekannt voraus und versuche darzu-
stellen, wie sich Handwerker die Arbeit leich-
ter machen und dafiir sorgen, da ein wirklich
haltbares Rad entsteht.

Die Vorarbeit

Das wichtigste "Handwerkszeug” fur das zugi-
ge Einspeichen ist die richtige Speichenldnge.
Werkstatten haben Listen hierfir, da Daumen-
regeln oft danebenliegen. Der Lochkreisdurch-
messer von Niederflanschnaben liegt zwischen
38 und 44,5 mm, die Grofe des Kreises, den
die Auflageflache der Speichennippel beschrei-
ben, kann wegen stark unterschiedlicher Fel-
genprofile noch starker variieren. Eine Regel,
die nur nach Hoch- oder Niederflanschnabe
und nach der Haufigkeit der Kreuzungen fragt,
kann kein korrektes Ergebnis liefern. Recht
gute Anhaltspunkte bietet "Sutherland’s Hand-
book for Bicycle Mechanics”. Die vierte Auf-
lage dieses auch in hiesigen Fahrradladen bis-
weilen vorhandenen Standardwerks ist mittler-
weile allerdings etwas in die Jahre gekommen.
Naturlich werden Sie nur Edelstahlspeichen
verwenden, da die Schutzschicht verchromter
Speichen dem Herumschrauben am Gewinde
haufig nicht standhalt und danach die Nippel
festkorrodieren. Am Gewinde sollten Sie aber
noch mehr tun: Diese Enden werden in
Wachspudding getaucht; das Wachs 1at man
antrocknen. Danach ist sichergestellt, dal ein
auch bei Schlechtwetter eingesetztes Laufrad
noch nach Jahren zentriert werden kann, ohne
daBl die Speichen durch tibergrofie Torsions-
kraft brechen. Gleichzeitig verhindert das
Wachs ein Losen der Nippel.

Das Einziehen der Speichen

Das nichste Hilfsmittel ist der Drillschrauber.
Beim Einspeichen mit diesem Werkzeug liegt
die Felge auf den Knien, Akademikerkleidung
ist fir solche Arbeit nicht geeignet. Der
Schrauber wird eingesetzt, bis seine Klinge

durch die Speiche hochgeschoben wird und er
durchdreht. Ist rundum dieser Punkt erreicht,
durfen die Speichen allenfalls sehr gering vor-
gespannt sein, aber auch nicht lose herumhan-
gen. Aus diesem Grund ist die richtige Spei-
chenldnge so wichtig. Hat man hierauf nicht
geachtet, kann der Drillschrauber nicht sinn-
voll verwendet werden. Bitte vermeiden Sie
auf jeden Fall, daB beim Einlegen und ersten
Anziehen der Speichen bereits eine betracht-
liche Vorspannung entsteht. Die Felge wirde
sich dort radial verbiegen, wo sie noch nicht
durch angedrehte Nippel festgehalten wird.
Einen solchen Schaden kénnen Sie beim Zen-
trieren nicht mehr beseitigen. Vor besondere
Probleme wird der Mechaniker durch Aerofel-
gen ohne Doppeldse gestellt. Die Speichennip-
pel fallen leicht in das Felgenprofil hinein und
missen durch Ritteln wieder aus der Felge
entfernt werden. Dies kénnen Sie vermeiden,
wenn Sie die Nippel nicht mit der Hand, son-
dern einem speziell flir Speichennippel gestal-
teten Schraubereinsatz in die Felgenlocher ein-
fihren.

Zentrieren bei niedriger Vorspannung

Sobald alle Speichen eingezogen sind, werden
die Bogen der "Kopfinnen"-Speichen an die
Kontur des Nabenflansches angepafit. Dies ge-
schieht durch vorsichtiges Klopfen mit einem
Kunststoffhdmmerchen. Vorsicht! Rohe Gewalt
kann einen Dauerbruch des Nabenflansches
vorprogrammieren! Nach diesem Arbeitsgang
sind die Speichen wahrscheinlich wieder lose.
Bringen Sie das Rad rundum auf maslige Vor-
spannung (ca. 300 N) und walken Sie es
durch. Hierzu greift man parallele Speichen
und drickt sie zusammen. Es entsteht eine
sehr grofie Kraft; am Bogen und an der Nip-
pelkante wird die Speiche liberdreht, Setz-
erscheinungen werden vorweggenommen. Die
Vorspannung bei diesem ersten Durchwalken

mufl hoch genug sein, damit wahrend der Ar--

beit alle Speichen gespannt bleiben. Sonst
kann man hierbei die Felge seitlich verbiegen.
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Nach dem Arbeitsgang ist die Vorspannung
wiederum geringer, sie wird rundum erhdéht.
Jetzt wird das Laufrad in Form gebracht. Zu-
erst bekommen alle Speichen die gleiche Vor-
spannung; im Hinterrad gilt dies jeweils flr
eine Seite. Wer es eilig hat, erreicht dies nicht
mit einem Mefigerat. Viel schneller geht es,
die Speichen anzuzupfen oder anzuschlagen
und nach dem Ton zu spannen. Erst hiernach
werden Hohen- und Seitenschlag auszentriert,
wobei darauf zu achten ist, da die Vor-
spannung weiterhin gleichmasBig bleibt. Das
Zwischenergebnis soll ein Laufrad sein, das bei
ca. 300 N gut durchgewalkt wurde und véllig
korrekt "steht”. Bei geringer Vorspannung sind
alle Arbeiten am einfachsten durchfiihrbar.

Vorspannung erhéhen

Wurde bisher gut gearbeitet, ist der Rest ein
Kinderspiel. Drehung um Drehung wird das
Rad gespannt. Hierbei sind allenfalls sehr klei-
ne Korrekturen erforderlich. Bis der Endzustand
erreicht ist, sollte das Laufrad mindestens noch
zweimal durchgewalkt werden. Menschen.
deren Arbeitsbedingungen ihnen viel Zeit
lassen, setzen dazu gelegentlich die Fiifie ein.
Handwerker werden das Rad im Zentrierstan-
der belassen und wiederum parallele Speichen-
paare greifen. Wer wie der Autor gewohnlich
mit Fllfederhalter oder PC-Tastatur arbeitet,
sollte hierbei Handschuhe tragen, denn sonst
schneiden die Speichen heftig in die Hande.
Das Arbeiten mit stark gespannten Speichen
erfordert etwas Ubung. Der Nippel muf nach
Gefiihl etwas zu weit und dann zuriickgedreht
werden. Nimmt ein echter Profi das Laufrad
aus dem Zentrierstédnder, ist keine der Speichen
auf Torsion vorgespannt. Dies zu erlernen
braucht Zeit. Anfinger haben meist weniger
Schwierigkeiten, wenn sie dicke Speichen ver-
wenden. Das Arbeiten mit diinnen, "weichen”
Speichen ist theoretisch einfacher, da diese
Drahte aber auch torsionsweicher sind, be-
stehen in der Praxis grofere Schwierigkeiten.

Maximale Vorspannung
Mit einem guten Nippelspanner kann ein Vor-
derrad auf ca. 1250 bis 1400 N gebracht wer-
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den. Einige Felgen verformen sich bereits vor-
her. Sofern Sie eine steife und feste Felge ver-
wenden, kénnen Sie sich an der Daumenregel
orientieren, aufzuhdren, kurz bevor der Nippel-
spanner durchdrehen mdchte. Besser ist natir-
lich ein MeBigerat. In der BRD wird nur das
einen halben Tausender teure Gerdat von
Hozan*) vertrieben. Das preiswertere Wheel-
smith-Specialized-Gerat mufi mithsam aus den
USA herangeschafft werden. Es ist mdglich,
Hinterrdder auf der Kranzseite mit 1700 bis
1800 N zu versehen. Hierzu zentriert man die
Felge | bis 2 mm zur Kranzseite, erhoht die
Vorspannung auf 1300 bis 1400 N und zeht
ganz zum SchluB8 die Felge in die Mitte. Der
Meflbereich des Hozan-Gerats ist allerdings
schon bei 1500 N zu Ende.

Die Endkontrolle

In der Praxis reicht eine Zentriergenauigkeit
von zwei bis drei Zehntelmillimetern véllig
aus. Professionelle  Zentrierstinder, deren
Mefluhren eine Hundertstelteilung haben, er-
moglichen eine Genauigkeit von einem
Zehntelmillimeter. Ob dies notwendig ist, kann
abseits des professionellen Radsports schon des-
halb bezweifelt werden, weil die meisten
Reifen weniger genau gefertigt werden. Sobald
Sie die Zentrierung, Héhe und GleichmaBigkeit
der Vorspannung und mit Hilfe der Radlehre
die Mittigkeit kontrolliert haben, kommt der
letzte Test: Die Achse des Rades wird auf einer
Platte aufgesetzt und rundum die Felge nach
unten gedrickt. Falls das Laufrad jetzt knackt,
weil sich die Torsionsvorspannung lést, ist die
Arbeit noch nicht zu Ende und das Rad
kommt zurlick in den Zentrierstinder. Als es
knackte, hat sich namlich mit Sicherheit die
Zentrierung der Felge geandert. Sollten Sie
diesen Vorgang flinfmal wiederholen miissen,
wissen Sie anschlieBend, warum Handwerker
fur richtige Fertigung "richtiges Geld" sehen
mochten. Dafir ist es Uberflussig, ein so ge-
bautes Rad in einem Mefistinder zu priifen. Es
ist fir jeden Einsatzzweck geeignet.
“Importeur: Grofa GmbH, 6238 Hofheim-Wallau

Hans-Joachim Zierke
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Stabilitat elliptisch geformter Rahmenrohre

Die ovale Formung von Rahmenrohren wird in
der letzten Zeit haufiger zur Verbesserung der
Stabilitat des Rahmens empfohlen. Genaue An-
gaben uber die Auswirkung dieser Formge-
bung werden jedoch nicht bereitgestellt. Zur
Berechnung des Auswirkung wird hier davon
ausgegangen, dafl durch die Verformung ein
elliptisches Profil entsteht. Wenn man aulerdem
davon ausgeht, daB der auBere Umfang des
Rohrs konstant bleibt, so lassen sich die For-
men der entstehenden Ellipsen ermitteln @Bild 1
und Tabelle 1). MaBigeblich fir die Stabilitat
des Rohrs ist nach der Mechanik das Flachen-
tragheitsmoment des Querschnitts, da die Ver-
formung eines stabformigen Tragers unter
Biegebelastung umgekehrt proportional zu sei-
nem Flachentragheitsmoment ist. Das Flachen-
tragheitsmoment kann also auch anschaulich
als der Widerstand gegen Biegung bezeichnet
werden. Die verwendeten Formeln und Gréfien
zur Berechnung der Flachentragheitsmomente
sind aus Bild 1 ersichtlich. Die Formeln besta-
tigen die Anschauung, daf8 die Stabilitdt um so
grofer ist, je groBer der Abstand der Randfa-
sern von der Biegeachse ist. Demnach mu8
durch die Verformung des Rohrs die Stabilitat
um die senkrechte Achse ansteigen und um
die waagerechte Achse sinken. Das bedeutet
einen in der Langsrichtung steiferen und verti-
kal weicheren Rahmen, was den Fahrkomfort
erhdht. Rechnet man die verschiedenen Ellip-
senformen aus Tabelle 1 durch, so ergeben sich
die in Bild 2 gezeigten Verldufe des Flichen-
tragheitsmoments. Hier sind die errechneten
Flachentragheitsmomente bezogen auf das
Flachentragheitsmoment des kreisrunden Rohrs
aufgetragen. Aus dem Diagramm ist ersichtlich,
daB8 der Anstieg des Widerstands gegen Bie-
gung um die waagerechte Achse einen véllig
anderen Verlauf zeigt als der Abfall des
Widerstands um die senkrechte Achse. Wah-
rend die Stabilitdt um die waagerechte Achse
fast linear abnimmt, steigt die Stabilitat um die
senkrechte Achse nur bis zu einem Maximum
von 140 % und nimmt dann bei einer weite-
ren. Verbreiterung der Ellipse wieder ab. Dies
steht im Gegensatz zu der Anschauung, da8
der Wiederstand proportional zum Randfaserab-
stand von der Achse ist. Um diesen Wider-
spruch aufzulSsen, wurden in Bild 3 zwei Ellip-
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Tabelle 1. Querschnittskennwerte elliptisch verformter Rohre

Achse A Achse B a b Wandstarke Umfang
[rm] [tm] [rm] (] [rm] [rm]
28,60 28,60 14,30 14,30 0,80 89,85
30,00 ::21:16: 15,00: 1358 0,80 89,84
31.:00:26 110551550 e 513006 0,80 89,86
2,000 24,99, 16,00 - 12,50 0,80 89,86
335002383 16,50 4192 0,80 89,85
345000 2262 L 00 3 ) 0,80 89,85
35,00 21,360 17,50 10,68 0,80 89,85
36,00 20,04 18,00 10,02 0,80 89,85
37,00::18,64 " 1 18,50: 49,32 0,80 89,85
38,007 417,15 . 19,00 8,58 0,80 89,84
39,00 <15, b55 19:50: .58 0,80 89,85
40,00 13,79 20;00: 6:90 0,80 89,85
415001119 520,50 5590 0,80 89,85
42,00 9,33 21,00 4,67 0,80 89,85

sen mit gleichem Flachentragheitsmoment dem
kreisrunden Rohr und der Ellipse mit maxima-
lem Tragkeitsmoment gegeniibergestellt. Man
sieht, da die Lange des auferhalb des Kreises
liegenden Umfangs dieser beiden Profile unge-
fahr gleich ist, wahrend diese Lange beim
Profil mit maximaler Stabilitat grofer ist. Es ist
also nicht nur der Randfaserabstand maBgeb-
lich, sondern auch die Grofe der Flache in
diesemn Abstand. Ein gutes Beispiel fur die Ver-
wirklichung dieses Prinzips sind zum Beispiel
Kasten- und T-Profile. Es bleibt also festzuhal-
ten, daB es nicht richtig ist, ein Rohr mdglichst
breit zu driicken, um eine groflere Stabilitat zu
erreichen, da deren Ansteig nur im Bereich bis
etwa 120 % proportional zur Verbreiterung ist.
AuBerdem ist zu beachten, da8 der Biegewider-
stand um die waagerechte Achse stirker abfallt
als der Widerstand um die senkrechte Achse
steigt. Bei der gréften sinnvollen Verformung
betragt er nur noch 35 % des Ausgangswertes.
Die Grenzen der Verformung eines Rahmenroh-
res ergeben sich also zum einen aus der maxi-
mal erzielbaren Stabilitatssteigerung um die
senkrechte Achse und zum anderen aus der
minimal bendtigten Stabilitdt um die andere
Achse. Um die Verformung sinnvoll auslegen
zu kénnen, mifte diese minimal erforderliche
Stabilitdt aus der Rahmengeometrie und den
Belastungen ermittelt werden.

Traugott Dro8, Blumenthalstr. 14, 1000 Berlin 30
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Bild 3. Widerstand gegen Biegung
um die senkrechte Achse
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Die Radfahrgalerie

Der Name “"Radfahrgalerie” steht fir meine
Sammlung historischer Fahrrader und fur Fahr-
rader der Gegenwart, Fahrradzubehdér und
viele andere Dinge rund um's Rad.

Beruflich habe ich nichts mit Fahrradern zu
tun, da ich als kaufmannischer Angestellter im
Personalbereich eines mittelgrofien Industriebe-
triebes tatig bin.

Ich bin auch kein hundertprozentiger Radfahrer
und bisher nicht so konsequent gewesen, daf
ich nur mit dem Fahrrad fahre. Allerdings stieg
ich sportlich auf das Fahrrad um. Nachdem ich
- beginnend mit der Joggerwelle - regelmaéasig
viele Kilometer - auch wettkampfmasig - ge-
laufen bin, begann ich vor zwei Jahren mit
dem Radsport. Heute gehdre ich einem Rad-
sportverein an, trainiere zwischen 1200 und
1500 km im Monat und nehme regelmafig an
Senioren-Rennen teil.

Wie kam es zu dem Fahrradinteresse und zur
Sammlung?

Schon im Elternhaus spielte das Fahrrad fiir die
gesamte Familie eine nicht unbedeutende Rolle;
schliefllich war es fiir uns das Fortbewegungs-
mittel schlechthin. Auch spater blieb ich dem
Fahrrad verbunden, wechselhaft, mal stérker,
mal schwacher.

Die ganz grofle Fahrradleidenschaft wurde erst
viel spater geweckt. Fast gleichzeitig las ich
das "Fahrradbuch” von H.E. Lessing und fand
eine Anzeige, in der ein Sammler einige
historische Rader anbot. Wir wurden handels-
einig, und ich war plétzlich Besitzer einiger
Sticke, von deren Existenz ich bis dahin kaum
etwas gewust hatte.

Nun wollte ich natiirlich mehr iiber die Ge-
schichte des Fahrrads und speziell meiner Fahr-
rader wissen, las zahlreiche Biicher, stdberte in
Fahrradldden und merkte bald, daf es zahl-
reiche Sammler und Fahrradinteressierte gibt.
Haufig sind es éaltere, aber jung gebliebene
Leute, die bereitwillig Auskunft gaben und zu
berichten wuslten, welche Bedeutung das Fahr-
rad und der Radsport in den vergangenen
Zeiten hatte.
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Ich lernte auch, daB es so etwas wie einen
"grauen” Markt flr historische Fahrrader gibt,
dafl Bastler sich des Themas angenommen ha-
ben, speziell der Liegeradthematik, und da8
sich zahlreiche Techniker um die Fortentwick-
lung und Verbesserung der Alltagstauglichkeit
bemihen.

Wie ging es nun weiter?

Im Laufe der Zeit erweiterte ich meine Samm-
lung. Anfangs mufite ich "Lehrgeld zahlen”.
Spater kam mir die frisch erworbene Sach-
kenntnis zugute. Die Sammlung wuchs Stiick
und Stick.

Schon frih mufte ich erkennen, da8 man
Fahrrader nicht wie Briefmarken unterbringen




kann. Irgendwann reichten dann auch der
Keller und die angemistete Garage nicht mehr
aus. Eine bessere Unterbringungsmoglichkeit
muBte gefunden werden. Ich hatte das Glick,
dafB8 in der Nahe ein kleines, unbenutztes Ge-
baude stand, das friher als Waschhaus von
Bewohnern einer Reihenhaussiedlung aus den
finfziger Jahren benutzt wurde. Ich mietete es,
und nun konnten die Rader aufgestellt, das
Zubehor in Vitrinen untergebracht, Plakate,
Schilder und Bilder an die Wand genagelt
werden.

Auf den Namen “Radfahrgalerie” kam meine
Frau. Galerie steht flir Ausstellung; die Bezeich-
nung Museum erschien uns zu groS.

Die Radfahrgalerie wurde im November 1987
zinftig eingeweiht, die ortliche Presse machte
das Ereignis publik. Nun steht die Ausstellung
der Offentlichkeit zur kostenlosen Besichtigung
zur Verfligung.

Wenn ich sagen wirde, der Besucherstrom reifit
nicht ab, wlrde ich sicher ubertreiben. Es
melden sich aber regelmafig Einzelpersonen,
Familien, Vereine und andere Interessierte. Die
ortlichen Grundschulen schicken Klassen anlaf-
lich von Projektwochen im Zusammenhang
mit der Fahrrad-Fiihrerschein-Priifung.

Durch entsprechende Mafinahmen liefe sich
das allgemeine Interesse verstirken. Da ich
aber noch meiner beruflichen "Nebenbeschaf-
tigung” nachgehe und aktiver Sportler bin, ist
es mir so ganz recht. Schliefllich habe ich in-
zwischen auch zahlreiche "Fahrradkontakte” zu
pflegen. und die Suche nach Neuem ist auch
sehr zeitaufwendig.

Zur Sammlung gehdren inzwischen neben etwa
70 Fahrradern:

Abzeichen/Fahnen von Veranstaltungen, Firmen,

Verbanden, Vereinen

Auszeichnungen in Form von Medaillien, Pla-
ketten, Pokalen, Schleifen, Urkunden
Gedrucktes, z.B. Aktien, Aufkleber, Briefmarken/
-umschlége, Blcher, Kataloge, Postkarten, Pro-
spekte, Noten, Zeitschriften, Zeitungen

Gefdfle, und zwar Becher, Bierseidel aus Glas
und Ton

Ktnstlerisches, ndmlich Bronzen, Bilder, Druck-
platten, Fotos, Grafiken, Poster

Werbliches, wie Plakate, Schilder aus Blech,
Emaille, Pappe, Steuerkopfschilder, Schutzblech-
figuren

o Al Bl B R e

Sonstiges Modelle, Spielzeuge, Gebrauchsgegen-
stinde mit Radmotiven. (Alles natlrlich aus
dem Fahrradbereich.)

Die schénsten Rader sind wohl das originale
Hochrad aus Groflbritannien, ein Adler-Kreuz-
rahmen und ein wunderschon restauriertes
Diamant-Rennrad aus den dreifliger Jahren,
versehen+ mit einer Vittoria Margheritta, der
ersten Kettenschaltung, die 1932 in Italien er-
funden wurde.

Von besonderem Interesse sind auch neben
vielen anderen Sticken eine frihe - ca. 1915 -
Fichtel&Sachs-4-Gang-Nabe mit Rucktritt, Hun-
dekanonen und -pistolen, mit denen man sich
die Klaffer und Beiler vom Radlerbein halten
wollte, die schone Fahne eines Arbeiterrad-
sportvereins, einige alte Blcher (insgesamt
habe ich mehr als 250 Bicher zum Thema)
und vieles andere mehr.

Die juingste Erwerbung ist ein fahrfahiges, ehe-
maliges Weltrekord-Miniaturfahrrad (Guinnes
Buch 1985 und Lexikon der Superlative 198D.
Es wurde vom friiheren schweizer Fahrrad-
clown Raino Frischknecht gefahren. Radstand
von Achse zu Achse: 88 mm.

Etwas zu kurz gekommen ist die Ausstattung
mit sehr frihen Radern. So suche ich noch
eine Michauline und einige Safetys.

Stets willkommen sind  kleinere Teile wie
Schlosser, Wegstreckenzahler, Dynamos, alte
Klingeldeckel, Schutzblechfiguren, Kettenblatter
mit Firmenbezeichnung u.d.

Auch altere Gebrauchsgegenstande mit Fahrrad-
motiven finden Aufnahme. So wiinsche ich mir
besonders eine Meerschaumpfeife mit einem
Fahrradmotiv. Gern nehme ich Angabote an.
Von grofiem Interesse ist auch alles, was dem
Bereich Fahrrad und Radsport im Zusammen-
hang mit Hannover steht. Dies besonders des-
halb, weil ich zusammen mit einem Freund
zur Fahrradgeschichte Hannovers Texte, Unter-
lagen und Daten sammle mit der Absicht,
diese Dinge einmal zu publizieren.

Der Leser wird es schon ahnen: Bei der Viel-
zahl von Sticken, die inzwischen zusammen-
gekommen sind, mangelt es schon wieder an
Platz. Ich ware zwar bereit, im gewissen Rah-
men zu investieren, aber Bebauungsplane ver-
bieten eine Nutzungserweiterung des Wasch-
hauses.

29



Vielleicht sollte ich auch einige Stiicke abge-
ben? Hat jemand Interesse an einem neuen,
gut 40 Jahre alten 26er Rabeneick-Herrenrah-
men, einem Adler-Dreigang-Herrenrad (Tretla-
ger), einem unbenutzten, blauen 26er NSU-
Herrenrad oder an einem Moulton AM T?
Zum AschlufS noch einige Hinweise:

l. Meine Sammlung ware ohne Zustimmung
und Unterstitzung meiner Frau in dieser Form
nie zusammengekommen.

2. Es gibt noch andere Sammler, die in Einzel-
bereichen sogar wesentlich besser ausgestattet
sind als ich.

3. Besucher sind nach vorheriger Anmeldung
gern willkommen.

Meine Adresse: Walter Euhus, Deisterweg 15 b,
3012 Langenhagen (Tel. O511-7314T74).

Hochkonjunktur der Fahrrad-Kuriere

"Sie flitzen am Stau vorbei, transportieren fast
alles und sind obendrein noch umweltfreund-
lich” - so etwa konnte der neue Berufszweig
der "Fahrrad-Kuriere” beschrieben werden.

Tatsachlich haben sich in den meisten west-

- deutschen Grofistddten Pedal-Boten etabliert. In

Kdln, Dusseldorf, Stuttgart und Hamburg stram-
peln sie ebenso wie in Berlin, Bremen oder
Minchen. Flir ab sechs Mark - je nach Ent-
fernung - bringen sie so ziemlich alles auf den
Weg. was in die Plastiktaschen oder den Ruck-
sack paBt: Druckvorlagen, Fotos, Packchen,
Tickets - was auch immer eilig zugestellt wer-
den muB. Nur Briefe nehmen sie nicht mit -
sagen sie. Denn Nachrichten von Person zu
Person transportieren darf nur die Post.

In den Innenstddten sind sie den motorisierten
Autoboten meist {berlegen, weil schneller.
CGrund genug filir etablierte Express-Diensts,
auch Fahrrader in den Fuhrpark aufzunehmen.
Der Marktfithrer hat mitlerweile neben 300
Autos auch "aufgesattelt” und bereits 40 Velo-
boten unter Vertrag - "die Kunden waren
sauer, wenn der Autobote im Stau steckte”.
Am Lenker sitzen meist Schiiler oder Studenten,
und der Velo-Fuhrpark besteht in der Regel
aus robusten Rennrddern oder stabilen, schlag-
loch- und bordsteingdngigen Mountain-Bikes.
Sie rollen immer dann durch die Innenstadt,
wenn im Berufs- oder Messeverkehr per Auto
"nichts mehr geht”.

Die Idee, mit dem Fahrrad-Kurier am Autostau

30

vorbei zu fahren, kommt - wen wundert es -
aus den USA. In New York sollen bereits 4000
dieser Velo-Boten durch die Schiuchten von
Manhattan flitzen. Das Geschaft floriert, und
auch hierzulande haben die ersten Pedalritter
eigene Transportunternehmen gegriindet. Der
Erfolg ist vorprogrammiert: Punktliche Beliefe-
rung ist wichtiger denn je; und auf kurzen
Strecken in der Innenstadt hat nur noch das
Fahrrad (fast) freie Fahrt.

Die Velo-Boten diirften ungefahr zwolf Kilome-
ter Durchschnittsgeschwindigkeit erreichen; da
sind Autos auch nicht schneller bei den heuti-
gen Standzeiten im Stau und vor der Ampel.
Denn Verkehrsprobleme, Umleitungen oder
lastige Parkplatzsuche kennen die Velo-Boten
nicht. Per Eurosignal werden sie von der Zen-
trale, meist einem Blro mit angeschlossener
Fahrrad-Werkstatt, angepiepst. Uber Telefon
oder Cityruf erhalten sie ihre Auftrige - und
die werden immer mehr. Am Anfang erreichte
mancher Fahrrad-Kurierdienst gerade 50 Mark
Umsatz pro Tag. Heute erldsen einige Boten-
Firmen, die aufs Fahrrad setzen, 15.000 Mark
und mehr im Monat.

Ganz ungefahrlich ist der Tritt in die Pedale
freilich nicht. So mancher Fahrrad-Kurier ist
schon durch rechtsabbiegende Autofahrer "vom
Sattel” geholt worden: "Die sind dann einfach
weitergefahren”, erinnert sich eine Velo-Botin
grimmig.




Wenn die Hypersprache dem sexy Biker am schnellen Downhill zu folgen versucht, sind Unfille

kaum zu vermeiden

Fine Tirade

"Computerized Hi-Tech Heat Treatment” steht
auf dem neuen Lenkerbtigel. Dies bringt mich
in's Grubeln. Journalisten, die nicht mehr
weiter wissen, sollten sich erkundigen. Da rufe
ich doch gleich einen Maschinenbauer an, um
nachzufragen, was die Warmebehandlung von
Aluminium mit Hochtechnologie zu tun hat.
Der Zusammenhang sei ein indikativer, klingt
es beruhigend aus dem Horer, dies liege alles
an den neuen Textverarbeitungsprogrammen:
Die Computer wirden nun Werbetexte mit
Hilfe eines Zufallsgenerators allein verfassen,
und "Hi-Tech” sei schlicht mit hoher Prioritat
programmiert worden. Die immer gleiche Ar-
mut der Sprache erkldre sich aus dem immer
gleichen Programm.

Ganz einverstanden bin ich mit dieser Aus-
kunft nicht. Oft sind die Werbeleute ja durch-
aus kreativ. Ich lese beispielsweise von einer
Vorrichtung, die sich "Hyperglide” nennt. Das
hort sich exotisch an und ist nicht gleich ver-
stdndlich. Ich greife also in's Regal und mu8
feststellen, daB dies Wort in meinen Lexika lei-
der nicht vorkommt. Sie belehren mich aber,
daB im Englischen das vorangestelite "hyper-"
haufig genug im Sinne von "GbermiBig” ge-
braucht wird (z.B. "hypercritical™. So wird das
Verstdndnis natirlich erleichtert, mit "Hyper-
glide” soll offensichtlich das Durchrutschen
einer Kette beschrieben werden.

In anderen Féllen macht das Begreifen gréfere
Schwierigkeiten. Aus "Zementstahl” seien Teile
des Umwerfers gefertigt, lese ich im Mavic-
Katalog. Seit Wochen strapaziere ich meine
Phantasie und versuche mir vorzustellen, wie
man in Saint-Trivier-sur Moignans (das ist wohl
der Standort von Mavic, lieber Herr Zierke? -
Die Red) Zement und Stahl zusammenmischt,
um daraus Umwerfer zu produzieren. Vielleicht
sollte ich ‘mal hinfahren und mir diesen Fer-
tigungsproze ansehen.

AuBerst ratselhaft ist auch die Zusammenset-
zung des "Flugzeugaluminiums”, aus dem alle
moglichen Fahrradkomponenten gefertigt wer-
den. Solange nicht die genaue Zusammenset-
zung ebenfalls verdffentlicht wird, sollten Sie

miftrauisch sein: Wer weif, fiir welche tragen-
den Teile Boeing nicht die genannte Legierung
verwendet. Vielleicht produziert man daraus
Kloschusseln fur die Bordtoiletten.

Mit Hilfe eines aufwendigen Computerpro-
gramms und einer besonderen Anstrengung der
Entwicklungsabteilung hat die Firma Shimano
nach "Biopace”, "Biopace II" und "Biopace HP"
nun die wirklich ideale Ovalform fir das Ket-
tenblatt entdeckt. Bei der neuen Konstruktion,
die im nachsten Jahr bei fast allen Topmodel-
len zumindest der amerikanischen Hersteller
verwendet wird, sind beide Achsen der Ellipse
gleich lang gehalten. Ich pladiere dafir, die
Neuentwicklung "Hyperbiopace SLP (Superli-
near Performance)” zu nennen, und nicht blo8
"Superglide (ound)”.

Das besinnungslos wirkende Getése verdeckt
die Probleme der Verk&ufer: Fast alle Neuhei-
ten, die auf der Maildnder Messe vorgestellt
wurden, sind Detailverbesserungen oder von
zweifelhaftem Wert. Kaum ein klardenkender
Mensch wirde wegen dieser Unterschiede ein
1989 gekauftes Fahrrad durch ein ‘90er Modell
ersetzen. Ware er Umweltschiitzer, wiirde er
eine solche Handlungsweise wahrscheinlich fiir
kriminell halten. In dieser mifllichen Lage blei-
ben den PR-Abteilungen zwei Auswege: Ent-
weder wird eine sinnvollere Zahnform der
Ritzel zur Sensation hochgejubelt, oder das
Fahrrad wird einschliefllich Traum als zum
Lebensgefiihl passende Ausstattung angeboten.
Der zweite Weg durfte der wirkungsvollere
sein. Individualitat ist in dieser Gesellschaft
wichtig genug, damit sich ein jeder die aktu-
elle kauft. Wir sind so frei.

Ja. denn sie kénnen sich alles vom menschen,
alles boye, auch deine liebe, zur ware, die ist
ihre waffe, das weifit du, verwandeln, zum
fraf, der sie fett macht.

(Christian Geissler: kamalatta)

Allemal gilt, da8 wer Begriffe und Gedanken
bestimmt, auch Macht tber die Menschen hat.
Denn nicht die Taten sind es, die Menschen
bewegen, sondern die Worte tber Taten.
(Heiner Geifler)
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Diensteifrig springen den PR-Abteilungen Hilfs-
krafte zur Seite, die Brosamen fallen hdren.
Mehr und mehr bildet sich ein neuer Typ der
Zeitschrift heraus, der fir den Fahrrad-Zeitgeist
zustdndig ist und bei der systematischen
Schopfung leerer Sprechblasen voll kunkurrenz-
fahig ist. Den Vorreiter der neuen Welle mimt
das Magazin "bike”, das antrat mit der Pose
"I got that bikin' feelin’, yeah, man" und die
besten Layouter aller deutschen Fahrradblatt-
chen beschaftigt. Die Kollegen machen eine
Leserumfrage. damit der Anzeigenpreisliste
etwas beigegeben werden kann. Nun, denke
ich mir, den Bogen kdnnte ich ja fieserweise
ausfillen und so den Durchschnitt des frei
verfugbaren Einkommens senken. Die erste
Frage lautet: "Seit wann biken Sie?” Schon bin
ich gescheitert. Das kann ich nicht beantwor-
ten. Nein, ich bin noch nie gebikt, so etwas
Unanstandiges liegt mir fern. Vielleicht blieb
mir deshalb die Vermutung erspart, mein Um-
werfer hitte "aggressiv geshiftet”. Der Schopfer
der albernen Worthiilse weif8 nicht einmal zu
sagen, wer das Opfer des Angriffs gewesen
sein soll. Zur Strafe mufl er nun zweihundert-
mal "neutrales, aber nervéses Lenkverhalten”
schreiben.

Und was das Allerschlimmste bleibt,

Gar mancher kommt vom Lesen der Journale.
(J.W. Goethe, Vorspiel auf dem Theater)

Seufz.

(Uderzo/Goscinny: Asterix bei den Germanen)
Hinzu kommt, da8 die mithsame Deutung des
Kauderwelschen keinerlei Schitze zu heben
vermag. Modejournalisten schiamen sich nicht,
in Testberichten Montagefehler dem Hersteller
anzulasten, nachdem man freimiitig zugegeben
hat, selbst montiert zu haben. Mit eifrigem Be-
mihen, einem Wust an Selbstlobeshymnen,
vielen Dehnungsmefistreifen und der Unterstiit-
zung des bayerischen TUVs inszenierte die
"bike"-Redaktion ein aufwendiges MeBpro-
gramm, um den am hdchsten belasteten Punkt
eines Fahrradrahmens zu finden. Leider wurde
vergessen, einen der Mefistreifen am Gabel-
schaftrohr zu plazieren, weshalb den Computer-
Kids verwehrt blieb, zum Wissensstand des
19. Jahrhunderts aufzuschliefen. "Jetzt kénnen
Hersteller ihre Produkte entsprechend dimen-
sionieren und damit die Sicherheit beim Biken
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erhohen”, radebrechen die Tester. Hoffentlich
sind die Hersteller anderer Meinung. Es bleibt
dabei: Wenn ich mich entschliefle, eine fremd-
sprachige Fahrradzeitschrift zu lesen, wahle ich
"Bicycling”. Darin finde ich Fahr- und Testbe-
richte von Menschen, die sich als Fahrradme-
chaniker nicht blamieren wirden. Leider hol-
ten die dort arbeitenden Profis von irgendeiner
Modezeitschrift einen Schreiberling hinzu, der
seither fiir Unterhaltung gut ist. Er strengt sich
wirklich an: Keine Korrelation kann zu dam-
lich sein, wenn Sozialwissenschaftler oder Jour-
nalisten von Arbeitslosigkeit bedroht sind. Des-
halb fand er heraus, dafs Radfahrer die besse-
ren Liebhaber seien; unklar bleibt bei der Lek-
tire der kuriosen Mischung aus Brunft und
Verklemmtheit, auf welche Weise der Sport die
Phantasie befligelt. Falls Manner sich wirklich
so verhalten, wie ihre Artikel vermuten lassen,
kann ein Ergebnis seiner Umfrage nicht erstau-
nen: Es wird behauptet, Frauen wiirden weit
haufiger als Manner beim Sex lieber an's Rad-
fahren denken.

Hans-Joachim Zierke




Forschungsdienst

Fahrrad

Nr. 98

Demonstrationen und Radtouren bringen Esten
aufs Fahrrad

[n Estland, wo bisher wenig Rad gefahren wird,
bringen Touristikfahrten und Fahrrademonstra-
tionen immer mehr Menschen aufs Rad. Mit
einem 1989 begonnenen dreigliedrigen Rad-
wegesystem soll diese Entwicklung gefordert
werden. Geplant sind Freizeitradwege fir Kin-
der und Jugendliche, Radwege fiir Radtouren
und Fahrradverbindungen zur Arbeit und zum
Einkaufen.

Quelle: Fahrrad in Estland, engl. "Bicycle in
Estonia” von Tiit Paadar, Tallinn, Estland. Vor-
trag auf der 4. Velo-City-Konferenz am 23.8.1989
in Kopenhagen.

Kontaktadresse: Valdur Lahtvee, Viitna, Su 202
128, Rakvere Raj, Estland, UdSSR, Tel. +T-1423-
49283 oder +T-1423-45759.

Nr. 99

Werbekampagnen sollen Autofahrer in Stuttgart
zum Umsteigen bewegen

Mit zwei Werbeaktionen versucht die Stadt
Stuttgart im Sommer 1989 das Verhalten der
Blrger zu beeinflussen, damit sie das Auto
stehen lassen und die hohen, groftenteils ver-
kehrsbedingten Umweltbelastungen reduzieren.
Freizeittouren sollen mit dem Rad statt mit
dem Auto unternommen werden.

Quelle:

"Mit guter Luft fahren wir besser”, Aktion des
Presse- und Informationsamts der Landeshaupt-
stadt Stuttgart. "Stuttgarter Fahrradsommer”,
Aktion des Stadtplanungsamt Stuttgart. Beide
veroffentlicht im Amitsblatt der Landeshauptstadt
Stuttgart Nr. 22, 31, 32/1989 bzw. Nr. 26, 28, 32,
34/1989. Presse- und Informationsamt, Markt-
platz 1; Stadtplanungsamt, Eberhardstr. 10,
7000 Stuttgart 1.

Nr. 100

4. Internationale Radverkehrskonferenz VELO
CITY 1969

Das Fahrrad soll die vom Kfz-Verkehr verur-
sachten, fur Stddte und Umwelt inzwischen
unertraglichen Probleme l6sen. Verkehrsplaner,
Politiker der Stadt Kopenhagen und aus Déne-
mark sowie EG-Verkehrskommissar van Miert
waren sich einig, daB mehr Radverkehr und
ein Rickgang der Kfz-Nutzung in Innenstadten
erreichbar seien, wenn Restriktionen gegen die
ungehemmte Autonutzung ergriffen und lei-
stungsfahige Radverkehrsangebote geschaffen
werden.

Quelle:

International Bicycle Conference Velo City 89,
Copenhagen 21. - 24.8.1989.

Nr. 101

Oko-Zuschlag soll Kfz- und Flugbenzin um
mehr als 2 DM/Liter verteuern - Fahrrad weit
besser als Bus und Bahn im Okovergleich der
Verkehrsmittel

Der Kfz-Verkehr ist in Deutschland wichtigster
Verursacher von Luftverschmutzung, Larm und
Unfédllen sowie zweitwichtigster Grund der
Flachenverbrauchs. Nur durch einen Oko-Zu-
schlag von 2 DM auf den Benzinpreis, die
Umlegung der Kraftfahrzeugsteuer auf die
Mineral6lsteuer und glinstige Vielfahrertarife fur
Bus und Bahn ist der Kfz-Verkehr noch zu
bremsen.

Quelle:

"Die Zukunft des Autoverkehrs. Oko-Bonus als
marktwirtschaftliches Instrument im Umwelt-
schutz - Vorschldge zu einer neuen Kostenver-
teilung im Verkehrsbereich™. Dieter Teufel,
Peter Bauer, Gabriele Becker, Erika Gauch,
Rainer Lippolt, Thomas Wagner. UPI-Bericht
Nr. 17, Septmeber 1989. Umwelt- und Prognose-
Institut Heidelberg e.V., Handschuhsheimer
Str. 118a, 6900 Heidelberg.
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Nr. 102

Sicherheit - eine Achillesferse fiirs Radfahren
Mit angeblich unzureichender Sicherheit beim
Radfahren werden haufig zu unrecht Mafnah-
men begriindet, die Menschen vom Radfahren
abhalten. Nach einer dénischen Untersuchung
werden durch vermiedene Herzinfarkte beim
Radfahren weitaus mehr Lebensjahre gerettet
als durch Radfahrer-Verkehrsunfélle verloren.
Quelle:

“Safety - an Achilles’ Heel fir Cycling”. Bei-
trag auf der 4. Velo City Konferenz vom 2I. -
23.8.1989 in Kopenhagen.

Nr. 103

ST% aller Haushalte besitzen Fahrrader, und
dennoch wird nur jeder neunte Weg per Fahr-
rad zurlickgelegt.

Obwohl nach jetzt vorgelegten Befragungser-
gebnissen von 1982 die Mehrzahl aller Haus-
halte Fahrrdder besaB (5T%), fuhren nur 12%
aller Personen tiber 10 Jahre und 17% aller Kin-
der unter 10 mindestens einmal am Tag Fahr-
rad. Insgesamt betrug der Fahrradanteil am
Verkehr 11%.

Zusammen mit der amtlichen Unfallstatistik
ergeben die KONTIV-Ergebnisse Risikofaktoren
fir die einzelnen Verkehrsmittel: Bezogen auf
die Entfernung ist Radfahren rund achtmal so
gefdhrlich wie Autofahren. Bezogen auf die

Verkehrsbeteiligung (Verunglickte pro Stunde
Fahrt) ist Radfahren nur noch etwas gefahrli-
cher als Autofahren, Motorradfahren dagegen
neunzehn Mal riskanter als Radfahren.

Quelle:

"Verkehrsmobilitdat und Unfallrisiko in der Bun-
desrepublik Deutschland”. Erfahrungsbericht,
2 Tabellenbande. Bericht zum Forschungsprojekt
8303 der Bundesanstalt flir StraSenwesen, Be-
reich Unfallforschung. Reihe Forschungsberichte
Bd. 195, 195a, 195b. Bergisch Gladbach 1989.

Nr. 104

Fahrrad: heute und kiinftig weltweit Verkehrs-
mittel Nr. 1 ?

Der Fahrradbestand liegt weltweit derzeit rund
doppelt so hoch wie der Bestand an Autos.
Nach Ansicht des Washingtoner Worldwatch-
Instituts schlieBen Umwelt- und Unfallprobleme
und der hohe Ressourcenverbrauch aus, dafl es
auch in Landern der Dritten Welt zur Massen-
motorisierung kommen kann. Das soziale und
umweltvertragliche Fahrrad dagegen kann und
muf auch in Zukunft Verkehrsmittel Nr. 1 auf
der Erde bleiben.

Quelle:

"The Bicycle: Vehicle for a small planet”.
Marcia D. Lowe. Hrsg. Worldwatch-Institute.
Worldwatch-Paper 90, Washington 1989.

PRO VELO - Nachrichten

Kfz-Kostenbilanz

Das Umwelt- und Prognose-Institut Heidelberg
(UPD hat berechnet, daB8 durch den Kfz-Verkehr
in der Bundesrepublik jahrliche Kosten in Hohe
von 10T bis 11T Mrd DM enstehen, insbesondere
fir den StraBenbau, fiir Polizei, Krankenhiuser
etc. (ochne dkologische Kosten wie Landschafts-
verbrauch, Naturzerstorung einzubeziehen).
Die Steuereinnahmen betrugen 1988 demgegen-
Uber lauf Bundesfinanzministerium 8169 Mrd
DM (Kfz-Steuer) sowie 27,031 Mrd DM Mineral-
Olsteuer, zusammen 35199 Mrd DM.

Das bedeutet, da8 jeder Bundesbiirger - gleich
welchen Alters - den Kfz-Verkehr jahrlich mit
1.250 DM suventioniert. Der ADFC fordert, diese
maflose Subvention des Autoverkehrs zu been-
den und statt dessen den umweltvertraglichen
Verkehr - FuB, Fahrrad, Bus und Bahn - zu
fordern.
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ADFC fordert: Tempoiiberwachung verstirken
Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club forder-
te in Bremen ein entschlosseneres Vorgehen
gegen Raser. Nach Meinung des ADFC riskier-
ten Autofahrer durch den verbesserten Innen-
raumschutz immer mehr, entsprechend wiirden
Geschwindigkeitsiibertretungen im Innerortsbe-
reich zunehmen. Fufiginger und Radfahrer
hatten bei Aufprallgeschwindigkeiten iiber 50
km/h kaum Chancen, ohne bleibende Schiden
davonzukormmen. Insbesondere Kinder und &l-
tere Menschen sind von der zunehmenden
Rucksichtslosigkeit im Verkehr bedroht.

Der ADFC forderte, Fahrtenschreiber fiir alle
Kraftfahrzeuge einzufiihren. Nach Unfillen sei
die Tachoscheibe mit dem registrierten Fahrver-
halten kurz vor dem Unfall der beste Unfall-
zeuge flr alle verninftigen Autofahrer.




\Alu-Lenker brach: Fahrradhersteller mu88

Schmerzensgeld zahlen

10.000 Mark Schwerzensgeld mu8 ein Fahrrad-
hersteller an einen l4jahrigen Jungen zahlen,
der von einem Fahrradsturz erhebliche Verlet-
zungen davontrug. Wie die 10. Zivilkammer
des Frankfurter Landgerichts nachumfangrei-
chen Untersuchungen feststellte, war eine feh-
lerhafte Konstruktion des Lenkers fiir den Unfall
verantwortlich. Ein Stahlrohr, das zur Verstar-
kung in den Aluminium-Lenker eingepreft
war, habe den Bruch des Lenkers verursacht
und damit den Unfall herbeigefiihrt. Somit habe
der Hersteller gegen seine Sorgfaltspflichten
verstoSen.

Der 14jahrige Junge war mit seinem drei Jahre
alten Fahrrad auf einer ebenen Strafle gefahren.
Wahrend der Fahrt brach plétzlich der Lenker-
holm ab, so daf8 der Junge stlirzte und erheb-
lich verletzt wurde.

Der Vater des Jungen verklagte den Fahrrad-
hersteller auf Zahlung von Schmerzensgeld, da
der Lenker einen Konstruktionsfehler aufweise.
Die Firma wies diese Behauptung zurlick: Un-
tersuchungen bei der staatlichen Materialprii-
fungsanstalt Darmstadt hatten keine Werkstoff-
mangel ergeben. Ein "Gewaltbruch”, wie er
hier geschehen sei, konne bei normaler Be-
nutzung gar nicht auftreten. Offenbar, so argu-
mentierte die Fahrradfirma, habe der Junge
irgendwelche "Kunststiicke” vollfithrt und da-
bei den Lenker Ubermafiig beansprucht.

Das Gericht stellte jedoch fest, daB der Junge
aufgrund einer leichten Behinderung - einer
angeborenen Storung der Bewegungskoordina-
tion - gar keine Kunststlicke vollfiihren kénne.
Auch zum Transportieren einer einseitigen
schweren Last am Lenker, wie sie der Her-
steller als zweite Mdglichkeit in Betracht ge-
zogen hatte, sei der Junge nicht fahig.

Ein Unfallforschungsinstitut klarte schliellich
die Ursache des Sturzes auf: Mit Rastermikro-
skopen durchleuchteten die Gutachter die
Lenkstange und stellten dabei fest, da8 das
Stahlrohr im Innern des Lenkers zum Bruch
gefihrt hatte. Das’ Stahlrohr war auf mehreren
Zentimetern Lange in das duflere, 1,5 Millimeter
starke Alurohr eingeprefit Wie die Unfallfor-
scher feststellten, driickte das innere Rohr am
nicht abgerundeten Ende so lange gegen das
auBere Rohr, bis eine innere Kerbe enstand
und der Lenker schliellich brach.

Der "fortschreitende Dauerbruch” sei allerdings
so lange nicht erkennbar gewesen, bis das
Stahlrohr die Aluwand endgultig durchbrochen
habe. Durch die verringerte Dauerfestigkeit des
Lenkers sei dieser nicht mehr als "werkstoffge-
recht” anzusehen. Da man vom Hersteller auf
jeden Fall die Kenntnis dieser Werkstoffe ver-
langen konne, habe die Fahrradfirma gegen
ihre Sorgfaltspflichten verstofen. Wegen der

T ommmma e

Schwere der Verletzung setzte die Kammer die
Hohe des Schmerzensgeldes auf 10.000 Mark
fest. Auch fur weitere Unfallfolgen, die even-
tuell noch in der Zukunft auftreten kdnnen,
miusse der Hersteller aufkommen.

(Az. 2/10 O 3T1/8D.

Anmerkung: Hatten die Richter und Gutachter
PRO VELO I3 (uni 1988), Seite 2l bis 24 gele-
sen, hatten sie gleich wissen kdnnen, warum
der Lenker gebrochen ist. Aber die Bestatigung
der in einem Artikel von PRO VELO darge-
legten Gefahren ist ja auch nicht schlecht, zu-
mal diese Untersuchungen mit einem Raster-
mikroskop durch andere Wissenschaftler er-
folgte.

OKO-Fahrradol

Neu auf dem Markt - und schon bei PRO VELO
auf dem Redaktionstisch: Das biologisch abbau-
bare Ol, speziell entwickelt flir die Ketten-
schmierung bei Fahrzeugen wie Fahrrader, aber
auch als Universaldl verwendbar, wie z.B. zur
Pflege und Wartung von Werkzeug u.a. mehr.
Neben der 100 ml Tropfflasche ist die 1000 ml
Nachfiillflasche fiir GroSverbraucher im Ange-
bot.

Die Vorteile des neuen Ols sind - nach Angaben
des Vertreibers - folgende:

- 100%ig biologisch abbaubar

- Wassergefdhrdungsklasse O

- keinerlei Augen- und Schleimhautreizungen

- im héchsten Male hautvertraglich

- frei von Mineraldlen

- frei von Chlor

- enthalt keine Halogene

- nicht verharzend.

Bezugsquelle/Aniragen:

Hans-Joachim Englert

Fahrrader, Motorrader, BMX, Mountain-Bikes
Frankfurter Landstr. 12

6370 Oberursel/ts.

Tel. O61T1-4356 o. T485T

In Zukunft wird die Firma Englert dartiber
hinaus mit hochwertigen Alu-Schrauben und
-Unterlegscheiben, dergleichen auch aus nicht-
rostendem Stahl, auf den Markt kommen. Eben-
falls im Programm werden Unterlegscheiben fir
Tretlagerkonterringe sein.

Kosmonauten fahren Fahrrad

dpa berichtet am 6. Dezember 1989, da8 die
Ausbau-Einheit Quant-2 am Mittwoch an die
sowjetische Weltraumstation Mir angekoppelt
wurde. Nach Angaben der TASS brachte die
Einheit neben Wasser, Treibstoff und Lebens-
mitteln auch das Raumfahrrad Ikar zur Station.
Mit Ikar sollen sich die Astronauten Alexander
Wiktorenko und Alexander Serebrow selbstan-
dig dig im All bewegen. PRO VELO versucht,
aus Moskau technische Details wie Radstand,
Antrieb und Ubersetzung dieses Fahrads zu er-
fahren sowie moglichst auch ein Foto zu be-
sorgen.
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Als Ergdnzung zu seinem Artikel {iber die
Tandem-Bereifung (PRO VELO 14, Seite 20- 23)
beschreibt Peter Freita% seine neuen Erfahrun-
gen mit drei anderen Fabrikaten. (Dieser Tan-
dem-Reifen-Bericht wurde bereits auch in PRO
VELO 15, Seite 23, und PRO VELO 16, Seite 29
- 3l kommentiert.)

In meinem Bericht schrieb ich unter anderem,
daB wir Reifen des Formats 25-622 benutzten.
Das lag nicht daran, da wir Schmalspurfana-
tiker sind, sondern weil wir in den Fahrradge-
schaften an unserer Reiseroute keine breiteren
Reifen finden konnten, die an der Flanke mit
einem, Schutzstreifen versehen waren, als eben
diese 25-622er. Mittlerweile liegen auch Ergeb-
nisse mit drei weiteren Fabrikaten vor:

1. Wolber Tandem 25-622

Diesen Reifen benutzten wir nur deshalb, weil
er breiter als die angegebenen 25 mm ausfallt.
Auch ist er hoher als breit (ovaler Querschnitt),
so dafl keine Durchschlagsgefahr besteht. Da er
speziell fir das Tandem konstruiert ist, ist seine
Karkasse durch eine zusétzliche Lage verstarkt.
Wegen seiner doch noch relativ geringen Breite
(ca. 28 mm) benutzten wir den Reifen nur auf
dem ohnehin schwacher belasteten Vorderrad,
und dort bewéhrte er sich ausgezeichnet. Das
Tandem &8t sich mit diesen Reifen besonders
leicht lenken, selbst bei extremer Schraglage in
Kurven kommt keine Unsicherheit auf. Pannen
traten bisher nie auf, und auch der Abrieb halt
sich in Grenzen, so daB man bei Tandembetrieb
mit einer Lebensdauer von 2000 bis 3000 km
rechnen kann. Ich kann diesen Reifen auch un-
eingeschrankt fir die Benutzung auf dem "Solo-
fahrrad” empfehlen, da er kaum schwerer als
ein normaler Reifen ist, dafiir aber wesentlich
g)hklatuster. Er kostet bei Briigelmann knapp 30
2. Panaracer Tourguard 32-622

Wir fuhren diesen Reifen auf einer Urlaubstour
an der Donau und in den Alpen ausschlieflich
auf dem Vorderrad. Auch bei diesem: Keine

Pannen! Einer Beschddigung durch das Felgen-
horn beugte ich durch Umkleben der Flanke
mit Hansaplast vor. Das Lenk- und Fahrverhal-
ten ist aber deutlich schlechter als beim Wolber
Tandem-Reifen. Das kommt von dem weit vor-
stehenden Mittelsteg, der gerne in Fugen ein-
spurt und bei Schraglage ein merkwirdiges
Schwimmen” produziert.
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3. IRC Randotour 32-622

Dieser war fur 2000 km unser Hinterreifen. Bei
einem Preis von weit iber 30 DM erwarteten
wir von diesemn ebenfalls kevlargeschiitzten
Reifen eine ungewdhnliche Haltbarkeit. Er ver-
figt Uber alle Eigenschaften, die man heute
von einem Reifen erwartet: geschiitzte und ab-
riebfeste Lauffliche, "offene” walkfreudige
Seitenwand und ein Scheuerband im Felgen-
hornbereich. Zudem vertragt er gut und gern
T bar Druck. Das ist beim Tandemhinterrad die
Versicherung gegen Durchschlige mit schwe-
rem Reisegepack. Und tatsdchlich nach 1000
km sah der Reifen noch fast genauso aus im
Neuzustand. Er war kaum abgefahren.

Einige hundert Kilometer weiter zeigten sich
feine Risse an der Stelle, wo die schwarze
Laufflache in die Seitenwand tibergeht. Diese
Risse weiteten sich mehr und mehr, so da8 ich
zuletzt den Reifen wechseln musflte, da die Ge-
fahr bestand, da8 sich die Lauffliche ganz vom
Reifen l6sen wiirde. Beim "Sezieren” des Reifens
stellte ich den Grund fiir diese Rifbildung fest:
Der Kevlargiirtel, der zwischen dem Gewebe
und dem Protektorgummi plaziert war, hatte
mit seiner Kante beim Walken nach und nach
das Gummi aufgeschlitzt. So war auch dieser
Reifen nach knapp 2000 km hiniiber, ocbwohl
er langst noch nicht abgefahren war.

Allmahlich glaube ich, daB es {iberhaupt keinen
Tandemreifen gibt, der deutlich langer als 3000
km Fahristrecke hélt. Falls jemand doch einen
kennt, teile er mir dies bitte mit.

Das ware mein neuster Erfahrungsstand tiber
Reifen. Vielleicht kénnen Sie diesen kurzen Be-
richt ebenfalls abdrucken, um die Reifendis-
kussion weiter anzuheizen.

Peter Freitag

Betr.: Kurbel-Bruch

Nach einer ATB-Tour in den Alpen stand mein
EntschluB fest. 31 Zdhne vorn und 28 hinten
reichten zwar aus, um mit Gepack und Gewalt
jeden Forstweg zu bezwingen, fiir angenehmes
Fahren musBten jedoch kleinere Gange her. Ne-
ben einigen neuen Ritzeln war nun ein 3-fach
Tretlager fallig.

Ubliche ATB—Lager der oberen Preisklasse er-
schienen mir zu klobig, deshalb entschied ich
mich fir ein TA-Lager, Typ "Tevano”, dem
Campa-Touring-Lager nicht ganz unihnlich. Das
filigran gebaute und exakt gearbeitete Tretlager




machte am Reiserad eine gute Figur. Die Nach-
teile bemerkte ich erst spater:

1. Das Abziehergewinde entspricht nicht dem
ublichen Mafl von 22 x 1. Die auf Reisen sinn-
vollen Abzieher-Kurbelschrauben wvon Sugino
sind nicht einzusetzen. Auch der Konterring-
schlissel pafite erst nach Bearbeitung mit einer
Feile.

2. Bei sehr starker Belastung verformte sich das
Lager derart, daB die Kette auch bei korrekter
Einstellung etwas am Umwerfer schleifte.

3. Das dazugehorige Innenlanger besitzt keine
duBlere Schmutzdichtung.

Mit den Punkten 1 und 2 liefle sich leben. Bei
3 fand ich nach einem halben Jahr Allwetter-
Fahrt Rostschlamm vor und ersetzte das Lager
durch ein Fremdfabrikat mit Schmutzdichtung.

Als ich 14 Monate spater einem ungeduldigen
Mofafahrer an der Ampel einen Alarmstart vor-
fihren wollte, war der SpaB endgiiltig aus. Ein
Knacken, ein kraftiger Ruck und ich betrach-
tete unglaubig das Stiick Tretkurbel an meinem
rechten Fuf. Ein glatter Bruch, etwa 3 cm vom
Vierkant entfernt, an der dicksten Stelle der
Kurbel!

Offensichtlich von einer Fehlstelle an der Innen-
kante der Kurbel ausgehend, hatte sich der
Bruch im Laufe der Zeit bis auf 1/3 der Quer-
schnittsflache ausgebreitet. Jahresringahnliche
Strukturen in heller werdenden Grauténen zeug-
ten davon. Anrifkerben durch die versehent-
lich hinter die Kurbel geklemmte Kette oder
durch einen Sturz?

"Sowas kann auch bei bestemm Material mal
passieren”, belehrte mich der selbstverwaltete
Fahrradladen und ersetzte kulant das schadhaf-
te Teil.

Ein vorsorglicher Blick. auf die Kanten der
neuen Kurbel bestatigte meinen Verdacht: Uber-
polierte, etwa 1| mm lange, feine Risse in
Langsrichtung des Kurbelarmes an beiden
Innenkanten!

Um dber 200 Mark armer und eine Erfahrung
reicher fahre ich nun ein "richtiges” ATB-Lager
bekannten Namens, allerdings mit runden
Kettenradern und 17Oer-Kurbel.

Sollte auch bei diesemn Lager etwas passieren,
lasse ich wieder von mir héren.

Herbert Meerkamp

Anmerkungen der Redaktion:

1. Nicht gedichtete Innenlager halten langer,
wenn im Kugellagerhandel Ringe zugekauft
werden. Man verwendet jeweils einen diinnen
Ring .25 oder 1.5 mm) sowie ausreichend
viele dickere Ringe, um durch die aufgepref-
ten Kurbeln den diinnen Ring vor den Spalt
zwischen Achse und Schale zu dricken.

2. Die Verwendung anderer Innenlager-Fabri-
kate mit TA-Kurbeln ist problematisch. Viele

Achsen stofilen mit dem Ende an die Unterleg-
scheibe der Kurbelschraube. Dadurch sitzt die
Kurbel dann locker. Auf jeden Fall kontrollie-
ren!

3. TA stellt ein sehr gutes, aber auch extrem
teures gedichtetes Innenlager her.

4. Das TA-Abziehergewinde in der Kurbel hat
die Mafle 23 mm x | mm. AuBer TA-Abziehern
pafBt der VAR 408. Verwenden Sie keine alten
Stronglight-Kurbelabzieher oder VAR 22, das
vor 1982 von Stromglight benutzte Gewinde
war ein 2335 x 1. TA ist der letzte Hersteller,
der nicht das Standard-Abziehergewinde 22 x 1
einschneidet.

5. Sollten die beschriebenen Schaden haufiger
auftreten, ware dies fur alle Personen unter
1,66 m besoders bedauerlich: TA ist auch der
letzte Hersteller, der fur diesen Personenkreis
Dreifach-Kurbeln mit passender Lange herstellt.

hiz

Betr.: Tatsichliche Fahrrad-Nutzung

Hier ein paar Daten zur "Fahrradbevélkerung”,
also keine Verkaufszahlen, sondern Angaben
daruber, was tatsdchlich gefahren bzw. benutzt
wird (Zeitraum Sommer 1988 bis Sommer 1989):
Buchholz/Nordheide (Zihlung im Zentrum,
insges. ca. 3500 Fahrradbewegungen)
Stadtverkehr vormittags und am frithen Nach-
mittag:

65% Damenrader (50% "normale”, 15% Schwa-
nenhalsrahmen), 10% Berceau- und wenige
Mixte-Réder, 20% Herrenrader, 4 bis 5% Klapp-
rader, 1% MTBs.

T bis 8% der Rader sind Hollandrader mit voll-
standigem Kettenschutz. 20% der Damen-Rader
werden von Mannern gefahren. Die "normalen”
Damenrader sind zu 20% ohne Schaltung, zu
75% mit Naben- und zu 5% mit Kettenschaltun-
gen ausgestattet. Die Rader mit Schwanenhals-
rahmen sind zu 90% schaltungslos. Berceau-

- und Mixte-Rader weisen zu 33% Naben- und zu

6T% Kettenschaltungen auf; Herrenrader (incl.
MTB) haben zu 10% keine Schaltung, zu 60%
Naben- und zu 30% Kettenschaltung.

Am Bahnhof werden taglich 150 bis 200 Rader
von Pendlern abgestellt: 50 bis 55% Herrenra-
der, 45 bis 50% Damenrader (mit kleinem An-
teil Berceau- und Mixte-Rader).

Insgesamt kann man sagen: Das Alltagsrad ist
weit Uberwiegend das normale Damenrad, die
technisch " schlechteste und von den Testern
deshalb vernachlaBigte, aber die ergonomisch
beste Version des Rades. Technisch gibt es
sicher noch manches zu verbessern - wenn der
aufgeklarte Verbraucher bzw. die Verbraucherin
das verlangt. ’

Dr. Wolf, Heinemann, Hasenwink
2110 Buathowdhddn ool
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International Bicycla Conference
Copenhagen 3l to 33 August, 1989

There is a growing transportation crisis in many
lesser developed countries, the product rapid
urbanization and a mismatch between the
supply of transportation infrastructure, services,
and technologies and the mobility needs of the
majority of people, whose incomes are very
low. Unsustainable growth in motorization puts
increasing strains on finite global petroleum re-
serves, environment quality, and many local
and national economies and is increasing social
conflict and poverty.

The concept of "sustainable transportation” calls
for a more holistic approach to policy and in-
vestment planning to achieve a diverse and
balanced mix of transport modes and a sensible
arrangement of land use that enables conserva-
tive use of energy and capital to fulfill mobili-
ty needs. Sustainable transportation strategies
are those that can meet' the basic mobility
needs of all and be sustained into the foresee-
able future without destruction of our planetary
resource base:

Q) Infrastructure and Planning.

Transportation investment policies need to be
reprioritized to place more emphasis on making
roads suitable for low-cost verhicles, with street
space reallocated to enhance the safety and
viability of non-motorized modes. Automobiles
should be subject to greater restrictions and
higher taxes and user fees, especially in dense
central city areas. Area licencing, automobile
free zones, and strict parking law enforcement
should be more widely adopted. Urban land
use planning should encourage heterogeneous
land use patterns at a small scale and en-
courage a mix of housing types at different cost
levels. Spatial separation of economic activities
and residentail locations, except for heavy and
hazardous industrial uses, should be minimized
to reduce the need for motorized commuting.
Especially in large cities, employment should
be clustered along rail nodes and in corridors
well served by rail or bus public transportation,
with affordable, transit accessible housing near-
by. In the bicycle-congested cities of Asia,
traffic management should be improved rather
than banning or curbing cycle traffic.

@) Access to Vehicles.

. Resources need to be reallocated from infra-
structure to providing the poor with better
access to low-cost vehicles. More low-cost credit
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systems should be created for purchase of bi-
cycles, carts, and low-cost light motorized ve-
hicles, to ensure that more of the poor have
access to affordable mobility. All developing
countries, regardless of their stage of industria-
lization, can support local bicycle assembly
and cart production industries, which create
employment and use scarce foreign exchange
more efficiently than motorized transportation
industries. Import tariffs on bicycle parts should
be relaxed while tariffs on automobiles should
be increased to foster more energy-efficient
transport system development.

(3) Research.

More resources should be committed to research
and demonstration related to safety of non-moto-
rized modes. Better traffic management, infra-
structure, and vehicle design, the encourage-
ment of bicycle helmet use, and safety educa-
tion all have a role to play in this area. Modest
investments in the design of cycle rickshaws,
for example, could yield substantial increases in
their safety and efficiency in traffic. There
should be more funding for research on trans-
portation problems in developing countries and
more work to transfer low-cost human-powered
transportation technologies from the countries
where they are successful to those in need of
low-cost mobility, especially to Africa and Latin
America. Transportation professionals at all levels
should be encouraged to take non-motoized
and informal modes of transport seriously when
collecting and annalyzing data, when designing
facilities and policies, and when evaluating
alternative-solutions to mobility problems. Text-
book designed for traffic planning in the United
States and Europa are inappropriate for Third
World transportation planning. Funding is
needed to support the development of new
textbooks and planning paradigms for sustaina-
ble transport system planning and development,
especially for low income countries.

(4) Impact Review and Alternative Analysis.
Impact statements should be required for all
transportation projects funded by development
lending instritutions to identify alternatives and
anticipated impacts of projects on the environ-
ment, on alternative transportation modes, on
the poor, and on long-term foreign currency
requirements.
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KETTLER ALU-RAD

FAHR AB AUF ALU-LEICHT!

KETTLER STREET
Alu-Rahmen ,P 2000 kugelgestrahlt, over-

sized tubes, epoxybeschichtet.
21-Gang SIS-Schaltung. Mit MTB-Ausstattung —
Lenkerbigel, Griffe,

Einfinger-Vorbau, Sportsattel. Canfilever-Bremsen.

' /

U-Brake. Kettler Kettenabweiser mit
integrierten Reservespeichen. Schaltwerkschutz

- mit Astabweiser.

W Ganz egal ob Sie in die Stadt zum o |Gssig, stabil und trotzdem leicht
§ Shopping fahren oder unterwegs auf ; © AW ist. FOr einen ungetribten Fahr-
4 einer Radtour durch den Wald sind. - radspaf3. Ein
Sie brauchen ein Rad, das keine Kom- Radprogramm
promisse macht. Das fir jedes Einsatzgebiet zum Abfahren. Street von Kettler. -

seine Tauglichkeit beweist. Ein Rad, das zuver- Das macht uns so leicht keiner nach.

DAS ALU-RAD.




